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	1. Наименование на проекта.

	Модернизация на тягови подстанции и секционни постове по протежение на основната и широкообхватната TEN-T мрежа, с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA

	2. Описание на проекта (цели, основни дейности).

	Проектът предвижда пълна модернизация на 20 броя Тягови подстанции, модернизация на 18 броя секционни постове, както и изграждане на система обединяваща системите за телеуправление и телесигнализация SCADA. В обхвата на проекта също така е включена доставка на 4 броя релсови самоходни специализирани машини за дигитализация и визуализация на параметрите на контактната мрежа, както и доставка и въвеждане в експлоатация на диагностична мобилна лаборатория със собствено задвижване на жп ход за геометрични, оптични и ултразвукови измервания и записи за определяне на състоянието и местоположението на обекти и елементи на железопътната инфраструктура.
Внедряването на SCADA системата дава възможност за автоматично управление и наблюдение както от подстанцията, така и дистанционно от Диспечерските центрове, което допринася за цифровизацията и дигитализацията в железопътния сектор. 
Цифровите технологии предоставят огромен потенциал за оптимизация на системата на транспорта и разкриват нови възможности за производство и услуги. Те подпомагат интегрирането на транспорта с други системи на икономиката, като например тази на енергетиката, и значително повишават ефективността на сектора. 
Развитието на цифровите технологии и тяхното навлизане във всички сфери на икономическия и социален живот налага необходимостта от преосмисляне на подхода по отношение оползотворяването на изключителния им потенциал за повишаване на конкурентоспособността на българската икономика, засилване на търсенето и предлагането и ефективността на публичните услуги и успешно справяне с основните социални предизвикателства в периода до 2030. Цифровата трансформация е процес, характеризиращ се с повсеместно внедряване и комбиниране на цифрови технологии във всички сфери на обществения и стопански живот.
Железопътната електрическа разпределителна система, осигуряваща захранване за електрическите влакове, включва входящо високо напрежение 110 kV от националната електропреносна мрежа, тягова подстанция, в която високото напрежение се преобразува в напрежение за електрическата тяга и се подава към контактната мрежа.. Основното предназначение на Тяговата подстанция е да захранва въздушната контактна мрежа с номинално системно напрежение 25 kV /max 29 kV/, 50 Hz, измерено спрямо земя. Захранването на контактната мрежа с ел. енергия става от тяговите подстанции чрез захранващите фидери. Веригата на тяговия ток от контактната мрежа и подвижния състав се затваря през релсовия път и обратните фидери до тяговата подстанция. Контактната мрежа, релсовия път, захранващите и обратните фидери образуват тяговата мрежа на електрифицирания участък.
Контактната мрежа представлява специална електропреносна мрежа, която има за задача за пренесе ел. енергия от тяговите подстанции до електрическия подвижен състав и да му я предаде чрез непосредствен контакт с неговия токоприемник – включва въздушните проводници, свързаните с тях опори и конструкции, секционни разединители, неутрална вставка, секционни постове, управление и сигнализация на гаровите разединители. Контактната мрежа се изгражда над релсовия път и го следва по цялото му протежение.
Стратегията на кандидата - НКЖИ по отношение на модернизирането на тяговите подстанции е всички подстанции по TEN-T мрежата да бъдат модернизирани със SCADA до 2027 г. Прилагането на тази стратегия вече е започнало, тъй като редица от тях вече са модернизирани и оборудвани със SCADA, а други са в процес на модернизация. Планирано е четири ТПС да бъдат модернизирани с финансиране от програма „Транспортна свързаност“ 2021-2027 г., и няколко с национални средства.
Както споменахме по-горе Тяговите подстанции са самостоятелни обекти, представляващи съвкупност от  стационарни съоръжения, чието предназначение е да трансформират полученото захранващо напрежение 110kV от енергийната мрежа на Република България във вид и стойност подходящи за захранване на въздушната контактна мрежа. Захранващото напрежение на контактната мрежа е монофазно с номинална стойност от 25 кV.
Инсталираната мощност на тяговите подстанции се осъществява посредством тягови трансформатори, които при увеличените мощности на новите локомотиви се претоварват, което е неблагоприятно за самите тягови трансформатори. Тяговите трансформатори са въведени в експлоатация преди повече от 30 години, характеризират се с множество течове на масло, завишен шум и ниска мощност. Фундаментите на тяговите трансформатори са изронени и представляват реална опасност от падане на тяговите трансформатори, което ще доведе до окончателно отпадане на тяговите подстанции и невъзможност за захранване на контактната мрежа в участъците, а от там и до спиране движението на влакове, задвижвани с електрическа тяга. 
Съоръженията на страна 27,5 kV са морално остарели и представляват опасност както за живота и здравето на  служителите, така и за графика на влаковото движение. Прекъсвачите са маломаслени, а управлението на разединителите е ръчно. Всички съоръжения разположени в уредба 27,5kV са с изтекъл експлоатационен срок, резервни части за такъв тип съоръжения не се произвеждат, което води до изключително трудна поддръжка.
Съоръженията разположени в откритата разпределителна уредба 110kV, са с изтекъл експлоатационен цикъл, като се характеризират с ниска надеждност и висок процент на откази. Моторните задвижващи апарати на разединителите 110kV са с изключително ниска надеждност, не реверсивни, с не надеждно сигнално устройство за сигнализация на реалното им състояние. Прекъсвачите 110kV са маломаслени, с изключително трудна поддръжка поради липсата на резервни части за тях (не се произвеждат). Ригели и носещи конструкции – ригелите, на които е закрепена шинната система на 110kV са стомано – бетонни, с нарушена цялост в следствие на атмосферните влияния и времето.
Релейните защити са морално остарели, с изключително трудна възможност за настройка и селективна работа. Липсата на цифрови защити води до чести не селективни изключвания на изводите КМ. Тези изключвания са в следствие на това, че големите работни токове на локомотивите „ново” поколение са без трета хармонична съставка и са „смятани” от релейните защити за ток на късо съединение. Единственото решение за този проблем е подмяната на всички релейни защити с цифрови такива.
Оборудването на тяговите подстанции е морално остаряло, изключително трудно и скъпо за по-нататъшно поддържане и не дава възможност за изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 

Основните цели на настоящото проектно предложение са:
· да допринесе за постигането на основните и специфични изисквания за оперативна съвместимост на подсистема „Енергия“ (ТСОС Енергия) - тягови подстанции и прилежащи енергийни компоненти на железопътната инфраструктура.
· автоматизиране на процесите по измерване, обработка и анализиране на резултатите от измерванията и генериране/изготвяне на доклади. Създаване на база данни за обектите и елементите на жп инфраструктурата. Изготвяне на краткосрочни прогнози за развитие на влошеното техническо състояние на обектите и елементите на жп инфраструктурата.
· да допринесе за модернизацията на железопътния парк, до реформирането му, чрез постигане на оперативна съвместимост съгласно изискванията на ТСОС, както и за сертифицирането на съществуващата контактна мрежа по националните правила за оперативна съвместимост за включването й в единното европейско железопътно пространство в съответствие със специфичните свързващи документи.
Конкретните цели на проекта включват:
· Модернизация на съществуващата инфраструктура, като се възстановят, ремонтират и модернизират 20 тягови подстанции, които захранват участъци от основната и разширената TEN-Tмрежа, съгласно стандартите на ЕС и европейските транспортни политики;
· Централизиране управлението на съоръженията за тягово енергоснабдяване от енергодиспечерите и подобряване оперативността при експлоатация им от съответните енергодиспечерски участъци;
· повишаване  надеждността и качеството на захранващото напрежение, подавано към контактната мрежа,  респективно към електрифицирания  подвижен състав от посочените тягови подстанции, съгласно изискванията на стандарт БДС EN 50163
· повишаване пропускателната способност на съответните ж.п. участъци и създаване предпоставки за по-пълно изпълнение графика за движението на влаковете
· повишаване капацитета, както и на ефективността и оперативността при експлоатация на инфраструктурата, чрез подобряване на експлоатационните параметри и въвеждане на съвременни методи за управление на ТПС и прилежащата железопътна инфраструктура (места за секциониране на контактната мрежа)
· намаляване на броя на инцидентите, резултат от функционирането на посочените тягови подстанции и прилежащите секционни постове, както и времето, необходимо за отстраняване на тези повреди
· намаляване на въздействието върху околната среда от експлоатацията на посочените ТПС и прилежащата железопътна инфраструктура (секционните постове и разединителите), чрез подмяна на оборудването, отделящо емисии, парникови газове, вредни газове и съдържащо вредни, отровни и канцерогенни вещества (серен хексафлуорид SF6, трансформаторно масло, течен електролит в акумулаторните и кондензаторните батерии и др.)
· подобряване на безопасността при експлоатацията на посочените ТПС и прилежащата железопътна инфраструктура (секционните постове и разединителите)  за персонала, извършващ аварийна и планова поддръжка, за пребиваващите в близост до ТПС трети лица и др.
· подкрепа за развитието на изостанали райони за планиране, основно  Северна България, попадащи в обсега на ТПС, което ще доведе до премахването на социално-икономическите различия на региона с останалите райони за планиране и ще подпомогне изпълнението на плановете за постигане на икономическо и социално сближаване  в регионалното развитие на страната
· подобряване на качеството на железопътната инфраструктура, обслужвана от двадесетте ТПС по отношение на безопасността при движение на хора и при транспортиране на стоки
· намаляване на СО2 емисиите, чрез изграждането на соларни системи за производство на електрическа енергия
· повишаване надеждността и качеството на токозахранването на електрифицирания  подвижен състав
· повишаване капацитета, както и на ефективността и оперативността при експлоатация на инфраструктурата, чрез подобряване на експлоатационните параметри на контактната мрежа и въвеждане на съвременни методи за превантивна поддръжка на параметрите на контактната мрежа
· намаляване на броя на инцидентите, резултат  от влошени параметри на контактната мрежа, както и времето, необходимо за отстраняване на тези повреди
· намаляване на въздействието върху околната среда от експлоатацията на релсовите самоходни специализирани машини за дигитализация и визуализация на параметрите на контактната мрежа
· извършване на  преки измервания, наблюдения и видеозаснемане в движение на обектите и елементите на жп инфраструктурата, от които пряко зависи безопасността на движение на влаковете, чрез доставката на лаборатория
· създаване на база с данни за подпомагане на дейността на Управителя на жп инфраструктурата в България, следствие събраните резултати от измерванията, проведени от доставената лаборатория
· възможности за изготвяне на доклади за текущото състояние и изготвяне на краткосрочни и средносрочни предвиждания за обектите на жп инфраструктурата въз основа на създадената База с данни.

В обхвата на проекта са предвидени следните основни дейности за изпълнение:
Дейност 1: Проектиране, строителство и доставка на оборудване за модернизация на двадесет ТПС и прилежащите им 18 броя секционни постове, с изграждане на локални системи за телеуправление както следва:
· по 4-та жп линия, в направлението Русе – Димитровград (основна мрежа) е включена модернизация на ТПС Борово, Дряново, Кръстец и Яворовец (Дъбово), както и секционни постове Полски Тръмбеш, Царева ливада, Трявна, Радунци.
· по 9-та жп линия, в направлението Русе – Каспичан (широкообхватна мрежа) е включена модернизация на ТПС Червена вода и Хитрино.
· по 2-ра жп линия, в направлението София – Каспичан (основна и широкообхватна мрежа) е включена модернизация на ТПС Илиянци, Червен Бряг, Плевен, Левски, Горна Оряховица, Честово, Славяново, Търговище и Дивдядово, както и секционни постове Роман, Телиш, Згалево, Лесичери, Стражица, Караджата, Кочово,  Желъд и Каспичан.
· по 3-та жп линия, в направлението Столник – Зимница е включена модернизация на ТПС Столник, Карлово, Казанлък, Твърдица и Сливен, както и модернизация на секционни постове Буново, Тъжа, Тулово, Николаево, Орешак 
В обхвата на дейност 1 е включена оценка на оперативната съвместимост и дейности по информация и публичност. 
Дейност 2: „Изграждане на система обедняваща системите за телеуправление и телесигнализация SCADA за железопътни енергийни обекти и ъпгрейд на система SCADA в участъка Пловдив – Турска граница.
Дейност 3: Осъществяване надзор на строителните работи съгласно Закона за устройство на територията на двадесетте тягови подстанции и прилежащите секционни постове. 
Дейност 4: Доставка и въвеждане в експлоатация на диагностична мобилна лаборатория със собствено задвижване на жп ход за геометрични, оптични и ултразвукови измервания и записи за определяне на състоянието и местоположението на обекти и елементи на железопътната инфраструктура, като: Контактен проводник; Контактна мрежа; Стълбовна линия; Релси; Скрепителни системи; Траверси; Баластова призма; Земно платно; Мостове, тунели, подлези и други съоръжения; Подземни пресичания на жп инфраструктурата. В обхвата на дейността е предвидено обучение на персонал, сертифициране и въвеждане в редовна експлоатация на лабораторията.
Дейност 5: Доставка на четири броя релсови самоходни специализирани машини за дигитализация и визуализация на параметрите на контактната мрежа, въвеждане в експлоатация, вкл. получаване на Разрешение за пускане на пазара на превозно средство, получаване на Разрешение за тип на превозните средства и обучение на персонала.

Във всяка подстанция ще се извършат следните работи: Демонтаж на съществуващите съоръжения и оборудване; Подмяна съществуващите метални конструкции; Подмяна на съоръженията с нови, повишавайки надеждността и безопасността им; Изграждане на система за телеуправление и видеонаблюдение; Монтаж на автоматичен контрол за регулиране на напрежението. Монтаж на система за компенсиране на реактивна енергия с капацитивен и индуктивен характер за подобрява фактора на мощност cosφ. Монтиране на соларна система за производство на електрическа енергия за покриване на част от собствените нужди. 
Предложените инвестиции с настоящото проектно предложение са свързани с екологичния и цифровия преход, с което се гарантира устойчиво възстановяване. Инвестициите в екологични и цифрови технологии, мощности и процеси, които подпомагат прехода към чиста енергия като повишават енергийната ефективност в различни ключови сектори от икономиката, ще способстват за създаването на работни места и устойчив растеж.
Настоящото проектно предложение има пряко отношение към реализирането нa някои от основните визии на „Стратегията за устойчива и интелигентна мобилност“ (Стратегията) на ЕК, а именно Визия 3 „Транспортния сектор да намали значително своите емисии и да стане по-устойчив“ и Визия 6 „Екологичната мобилност да бъде новият метод за растеж на транспортния сектор“. Също така, планираните инвестиции имат пряка връзка с реализирането на визия 7 “Дигитализацията в транспортния сектор да се превърне в незаменим двигател за модернизацията на цялата система“ от Стратегията. 
Всички инвестиции, които се планират за модернизация на железопътната ифраструктура имат пряко отношение за постигането на някои от най-важните етапни цели, дефинирани в Стратегията, които си поставят за задача да пренасочат дейности към по-устойчиви видове транспорт, а именно: 
· До 2030 г. всички организирани пътувания под 500 км в рамките на ЕС да бъдат „въглеродно неутрални“
· Трафикът по високоскоростните железопътни линии да се удвои до 2030 г. и утрои до 2050 г. 
· Товарния железопътен трафик да нарасне с 50% до 2030 г. и да се удвои до 2050 г.
Други две задачи и политики, които си поставя за цел да следва Стратегията и които изцяло отговарят на проектите за модернизация на железопътната инфраструктура, са дефинирани в част 4 и част 5 на Документа. В част 4 „Необратими промени към нулевоемисионна мобилност“ се предвижда да се реализират „решителни действия за пренасочване на по-активна дейност към по-устойчиви видове транспорт (особено увеличаване броя на пътниците, пътуващи с железопътен транспорт, както и транспортиране на значително количество товари по железопътни, вътрешно-водни и кратки морски пътища), а в част 5 „Устойчива мобилност – по-устойчив единен европейски транспорт“ е идентифицирано като задача „да се предприемат всички необходими стъпки, за да завършите TEN-T мрежата навреме. ЕК ще предложи да се засили ролята на европейските координатори за стимулиране на напредъка по транспортните коридори през континента, за да се постигне завършването им до 2030 г. ЕС трябва да даде приоритет на затварянето на разделенията Изток-Запад и Север-Юг за модерна инфраструктура“. 
Принос към приоритетите на TEN-T
Предложеният проект допринася за развитието на приоритетите на TEN-T чрез изграждането на оперативно съвместима железопътна инфраструктура по TEN-T мрежата. Правилното функциониране на тяговите подстанции и прилежащите компоненти на енергийната железопътна инфраструктура ще осигурят безпроблемно транспортиране на товари и пътници в дългосрочен план. Модернизацията им ще подобри качеството на железопътните услуги по TEN-T мрежата чрез повишаване на надеждността и качеството на захранващото напрежение, ще осигури по-добро движение на влаковете и по този начин по-добро качество на влаковите услуги по линиите, ще гарантира безопасността при движение на хора и стоки, ще намали броя на повреди и по този начин предотвратяване на прекъсване на захранването по мрежата. Освен това модернизираните ТПС и прилежащите компоненти на железопътната енергийна инфраструктура ще имат пряко положително въздействие върху околната среда, тъй като новото оборудване и съоръжения няма да отделят вредни газове, отровни и канцерогенни вещества.
В съответствие с член 10 от Насоките за TEN-T, успешното изпълнение на настоящия проект ще насърчи ефективното и устойчиво използване на инфраструктурата чрез увеличаване на капацитета на железопътната инфраструктура по TEN-T мрежата, както и ще доведе до подобрено качество на железопътната инфраструктура по отношение на безопасност, сигурност, ефективност, устойчивост на климата, екологични показатели и достъпност за всички потребители. Предвидените инвестиции в рамките на настоящия проект също ще допринесат за постигане на координиран и синхронизиран подход по отношение на инвестициите в инфраструктура, така че да се управлява капацитета ѝ по най-ефективния начин.

Планираното въвеждане на системата SCADA засяга изпълнение на проекти за изграждане и оборудване на тягови подстанции, а не на системи за управление на жп трафик и не е свързано с оборудването с ERTMS (ETCS и GSM-R). Планираното въвеждане на SCADA не се обуславя и обвързва с оборудването с ERTMS, нито го замества. 
Трябва да отбележим, че  SCADA и ERTMS са две различни системи.
· SCADA системата дава възможност за автоматично управление и наблюдение на енергийните съоръжения както от подстанцията, така и дистанционно от Диспечерските центрове. 
· ERTMS системата гарантира безопасността на движението и дава възможност за извършване на обективен, непрекъснат и независим от машинистите на влака контрол върху условията, при които се извършва движението на влаковете в гарите и в междугарията. 
Системата SCADA (Supervisory control and data acquisition) е система за отдалечено управление на стационарно разположените енергийни съоръжения посочени в подсистема „Енергия“, като чрез нея отпада необходимостта от постоянен дежурен персонал в тяговите подстанции и повишава оперативността при управление на тяговата мрежа.
Подсистемата „Енергия“ се състои от:
а. подстанции: първична електрическа част, свързана към електроразпределителната мрежа за високо напрежение, с трансформиране на високото напрежение до напрежение и/или преобразуване към електрозахранваща система, подходящи за влаковете. Вторичната електрическа част на подстанциите е свързана към системата на железопътните контактни линии;
б.   постове: електрическо оборудване, разположено в междинни райони между подстанции за захранване и паралелни контактни линии, както и за осигуряване на защита, изолация и допълнително захранване;
в.   разделителни секции: оборудване, необходимо за осигуряване на преход между различни в електрическо отношение системи или между различни фази на една и съща електрическа система;
г.   система от контактни линии: система, която разпределя електроенергията към влаковете, движещи се по маршрута, и я предава към влаковете с помощта на токоприемници. Системата от контактни линии е също така оборудвана с ръчно или дистанционно управлявани прекъсвачи, които са необходими за изолиране на секции или групи от системата от контактни линии в съответствие с оперативната необходимост. Фидерите са също част от системата от контактни линии;
д.   верига на обратния ток: всички проводници, които образуват предназначения път на обратния тягов ток и които допълнително се използват при условия на дефект във веригата. Поради това, доколкото е засегнат този аспект, веригата на обратния ток е част от подсистема „Енергия“ и има интерфейс към подсистема „Инфраструктура“;
Внедряване на ERTMS по железопътните линии ще се осъществява по програма „Транспортна свързаност“ 2021-2027 г. и при възможност по МСЕ-2, в съответствие със сроковете, залегнали в Работните планове за ERTMS и националния План и Стратегия за внедряване, при условие, че бъдат налични необходимите финансови ресурси за тази цел. Проектите за внедряване на ERTMS все още не са във фаза „зрял“ проект, поради което същите не са предложени за реализация по този механизъм, отчитайки и крайния срок на действие на механизма (юни 2026 г.).

По своята същност проектното предложение представлява модернизация на енергийната система на НКЖИ и в никакъв случай не следва да се бърка с поддръжка, тъй като:
Подновяване – по дефиниция е всяка значителна работа по подмяна на подсистема или част от подсистема, която не променя цялостното функциониране на подсистемата
Модернизиране -  по дефиниция е всяка значителна работа по модификация на система или част от подсистема,  която подобрява цялостното функциониране на подсистемата.
Проектното предложение за модернизация на тяговите подстанции е инвестиция, водеща до увеличаване на капацитета, защото:
· Модернизацията цели постигане на оперативна съвместимост в съответствие с ТСОС Енергия – бързодействие на аварийно изключване на прекъсвачите, поддържане на стойности на напрежение и честота в съответствие с EN50 163, постигане на електрическа безопасност, заземяване и обратна верига в съответствие с EN 50122-1/2018, рекуперация и мерки за координиране на електрическата защита в съответствие с EN 50388, което подобрява цялостното функциониране на подсистемата.
· Модернизацията цели увеличаване на инсталираната мощност в тяговите подстанции, в съответствие с тяговите разчети отчитащи повишените мощности на локомотивите и увеличаващият се трафик, което подобрява цялостното функциониране на подсистемата.
· Модернизацията цели повишаване качеството на захранващото напрежение, чрез изграждане на системи за компенсиране на реактивна енергия с капацитивен и индуктивен характер, както и филтър на хармоници, което подобрява цялостното функциониране на подсистемата.
· Модернизацията цели повишаване на безопасността с подмяна на конвенционалните маслено напълнени съоръжения с нови интегрирани комплекси системи, което подобрява цялостното функциониране на подсистемата.
· Модернизацията цели увеличаване на капацитета на тяговите подстанции относно броя на изводи полета за захранване на новоизградени електрификации на жп участъци, което подобрява цялостното функциониране на подсистемата.
· Модернизацията цели опазване на околната среда, чрез ограничаване на количествата серен хексафлуорид SF6 (елегаз) – при модернизация за съоръжения 25kV е изключена възможността за използване на съоръжения съдържащи парникови газове.
· Модернизацията цели повишаване на надеждността и пропускливостта относно гарантиране изпълнението на графика за движение на влаковете що се отнася до електроснабдяването им, което подобрява цялостното функциониране на подсистемата.
Принос на проекта към изпълнение на хоризонталните политики
Равенство между половете
Поддържането на условия за постигане на равенство между жените и мъжете в тяхното социално и професионално развитие е важен елемент от хоризонталните политики на Общността и има значително социално измерение. Изготвената Национална стратегия за насърчаване на равнопоставеността на жените и мъжете в България очертава стратегическата рамка на националната политика за равнопоставеност за периода 2021-2030 г. Тя е израз на желанието за осигуряване на условия за равни възможности и насърчаване на равенството между половете и следва да има универсално приложение във всички сфери на обществения живот.
В конкретния проект спазването на принципа за равнопоставеност между половете ще бъде постигнато чрез прилагане на подходящи мерки при различните етапи на изпълнение, мониторинг и оценка на интервенцията, както следва:
· Всички изпълнители, които ще обезпечат реализацията на проекта, ще бъдат избирани въз основна на открита, публична и недискриминационна процедура за възлагане на обществени поръчки съгласно Закона за обществените поръчки. Спазвайки изискванията на закона, НКЖИ ще възлага обществени поръчки в съответствие с принципите на Договора за функционирането на Европейския съюз (ДФЕС) и по-специално тези за свободно движение на стоки, свобода на установяване и свобода на предоставяне на услуги и взаимно признаване, както и с произтичащите от тях принципи на:
1. равнопоставеност и недопускане на дискриминация;
2. свободна конкуренция;
3. пропорционалност;
4. публичност и прозрачност.
При подготовка на тръжните процедури и изискванията към участниците, по отношение на критерии за подбор,  въз основа на които се установява, че кандидатите или участниците разполагат с необходимите човешки ресурси стриктно се спазват принципа за равнопоставеност и недопускане на дискриминация, вкл. на основата на пол, расов или етнически произход, религия или вероизповедание, увреждане, възраст или сексуална ориентация.
· Членовете на звеното в НКЖИ, което ще бъде отговорно за изпълнение на проекта, ще бъдат подбирани и назначавани при стриктно съблюдаване на принципа за равнопоставеност и недопускане на дискриминация. Ще бъдат спазвани изискванията за равенството между половете, залегнали в Колективния трудов договор на НКЖИ, както и в Етичния кодекс на работниците и служителите в НКЖИ.
· Залагане на изисквания в техническите спецификации и тръжните документации и в договорите за изпълнение на ангажименти за спазване на принципа на равнопоставен достъп и участие на мъже и жени в проекта
· Постоянно отчитане броя на създадените работни места, както и разпределението им по полов признак 
· Недопускане на условия за изкуствено създаване на предимства за единия пол и съответно - за дискриминация на другия. 
· Редовно предоставяне на информация относно приноса на проекта за прилагане на този хоризонтален принцип на Общността.
· Отчитане на мерките за насърчаване на равенството между половете и недопускане на дискриминация при изпълнението на проекта
· Включване в обхвата на наблюдението, контрола и докладването на раздели с информация за проследяване на постигнатото съответствие
· При извършване на одитни ангажименти - оказване на съдействие на одитните органи при установяване степента на спазване на  принципа за равенство между половете. 
Равни възможности
Изпълнението на този хоризонтален принцип ще бъде осъществено посредством прилагане на следните мерки:
· Проследяване за спазването на принципа за насърчаване на равните възможности и предотвратяване на дискриминация на основата на пол, расов или етнически произход, религия или вероизповедание, увреждане, възраст или сексуална ориентация при изпълнението на проекта. 
· Осигуряване на условия за еднаква достъпност до инфраструктурата и съоръженията, които ще бъдат изградени и въведени в експлоатация по проекта, със специален акцент върху прилагането на мерки за достъпност на лица с увреждания и лица с намалена подвижност.
· НКЖИ ще спази принципите, залегнали в ЗОП по отношение на запазените обществени поръчки, съобразно приетия от МС списък на стоките и услугите, които са предназначени за възлагане на специализирани предприятия или кооперации на хора с увреждания или за стопански субекти, чиято основна цел е социалното и професионалното интегриране на хора с увреждания или на хора в неравностойно положение;
· Включване на неправителствени организации от сферата на равните възможности, недискриминацията и равенството за участие в дейностите по публичност и комуникация с цел запознаване на широката общественост с приноса на проекта към спазване на принципа на равните възможности.
Съответствие на проекта с правилата на ЕС за държавна помощ
НКЖИ упражнява своята дейност в условията на законов монопол, предвид следното:
НКЖИ е Компания, образувана на основание чл. 9, ал. 1 от ЗЖТ със статут на държавно предприятие по чл. 62, ал. 3 от Търговския закон.
Тя е 100 % собственост на българската държава чрез Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията
Съгласно чл. 10, т. 2 от ЗЖТ предметът на дейност на НКЖИ включва извършване на дейности по развитието, ремонта, поддържането и експлоатацията на железопътната инфраструктура.
Съгласно чл. 3 от ЗЖТ обектите на железопътната инфраструктура и земята, върху която са изградени или която е предназначена за изграждането им, са публична държавна собственост.
Всички изпълнители, които ще обезпечат реализацията в обхвата на проекта, ще бъдат избирани въз основна на открита, публична и недискриминационна процедура за възлагане на обществени поръчки съгласно Закона за обществените поръчки. 
Предвид горепосоченото НКЖИ е единствен и изключителен управител на железопътната инфраструктура в Република България. В това си качество Компанията участва като бенефициент на ЕСИФ и МВУ.
Средствата, които ще бъдат отпуснати от източници на публично финансиране, ще се предоставят на НКЖИ със задача да организира процедури за възлагане на обществени поръчки - за строителните работи и доставката на необходимите машини и съоръжения за изграждане на железопътната инфраструктура.
В този контекст, по отношение на изграждането на железопътната инфраструктура, Компанията няма да получи никакви икономически предимства от тази своя дейност. Първо, не НКЖИ, а държавата ще притежава новоизградената железопътна инфраструктура. Второ, НКЖИ няма да получи плащания по проекта извън тези за плащанията на изпълнителите. НКЖИ има законов монопол, което изключва възможности за въздействие върху конкуренцията.
Следователно се налага изводът, че проектът не съдържа държавна помощ, която да е несъвместима с правилата на Съюза.

Проектното предложение няма характер на трансграничен и/или мултинационален проект.

Отворена стратегическа автономия и въпроси на сигурността
Картината на заплахите за сигурността е бързо променяща се и стратегията за защита трябва да обуславя координирана реакция на равнище ЕС за цялото общество.   
В контекста на стратегическите приоритети за сигурност на ЕС, реализацията на проекта ще допринесе за правилно прилагане на този хоризонтален принцип в максимална степен чрез осигуряване на надеждна, безопасна и ефективна железопътната електрическа разпределителна система, която от своя страна ще спомогне за постигане на специфичните изисквания за оперативна съвместимост. 

Процедури - околна среда
Към настоящия момент не са провеждани процедури съгласно законодателството по околна среда – Директивата за ОВОС и директивите за птиците и хабитатите, но срокът на изпълнение на процедурите са заложени в графика за подготовка на проектите.
Настоящият проект цели подобряване на техническите параметри на жп съоръжения, част от жп инфраструктура, като по този начин обезпечава покриването на европейските и международни норми и стандарти, свързани с опазването на околната среда и осигурява устойчивото функциониране на жп транспорта. Изпълнението на настоящия проект осигурява тяговата енергия за електрифицираната жп мрежа на територията на България, което допринася за отделянето на минимални количества вредни емисии в атмосферата, вкл. и парникови газове, и за подобряването на сигурността и комфорта на жп транспорта. 
Дейностите, включени в проекта, които са предвидени за изпълнение, не попадат самостоятелно в Прил. № 1 към чл. 92, т. 1, както и Прил. № 2 към чл. 93, ал. 1 от ЗООС. Същите не представляват разширение или изменение, което може да доведе до значително отрицателно въздействие върху околната среда по смисъла на чл. 93, ал. 1, т. 2 на ЗООС.
Инвестиционните проекти за ТПС няма да използват природни ресурси или да се генерират опасни отпадъци по време на модернизацията. Няма да се формират отпадни води и не се очаква въздействие върху повърхностни и подземни води. В резултат на СМР ще се генерират отпадъци, които ще се събират разделно и ще се предават за транспортиране съгласно ЗУО. Смесените битови отпадъци от обектите ще извозват към общинските депа. По време на СМР не се предвижда използването, съхранението и работа с материали, които могат да бъдат опасни за околната среда и здравето на хората.
За всяка ТПС ще бъде подадено уведомление към компетентния орган и като се има предвид характера на предвидените дейности и местоположението на ТПС, може да се очаква, че няма да има негативно въздействие върху околната среда чрез използване на природни ресурси, генериране на отпадъци и/или отпадъчни води и не се очаква да има вредно влияние върху здравето на хората.
След като бъдат проведени процедури по реда на глава VІ от ЗООС за всеки един от обектите, включени в обхвата на проекта, ще бъдат издадени Становища на съответния компетентен орган – МОСВ, в които по аналогия от други сходни проекти се очаква да бъде постановено, че отчитайки местоположение, обема и характерпа на превидените дейности, както и че при реализирането им не се засягат природни местообитания и местообитания на видое в зоните, не се създава трайна прегада, която да възпрепятства миграция на видове, а възможните шумови и антропогенни въздействия са временни и обратими, при реализацията им няма вероятност от отрицателни въздействия върху околната среда, вкл. върху защитени зони и не е необходимо провеждане на процедура по реда на Глава ІІ от Наредбата за ОС. 
Принципът „Замърсителят плаща” допълва принципа на превантивните действия и в съответствие с националното законодателство за транспониране на Директивите и Регламентите на ЕС е отразен в чл. 3, т. 6 и чл. 69, ал. 1 от ЗООС и за настоящия проект ще бъде приложен, като се заложи в тръжната документация за избор на изпълнители на проекта. Ако по време на изпълнението възникне риск или заплаха за околната среда или се прояви неочаквано отрицателно въздействие върху околната среда, то изпълнителите ще са отговорни за избягването, намаляването и отстраняването на замърсяването и трябва да предприемат действия за възстановяване на предишното състояние на околната среда, като поемат разходите за своя сметка.
В сравнение с останалите видове транспорт железопътният е с най-слабо отрицателно въздействие върху околната среда. Принципът замърсителят плаща се прилага чрез заплащането на такси от операторите за достъп до железопътната инфраструктура и от пътниците за ползване на железопътния транспорт.
С реализацията на проекта ще се идентифицират редица преки ползи и подобрения за компонентите на околната среда. Така например с подмяната на съоръженията, отделящи вредни газове и съдържащи  вредни, отровни и канцерогенни вещества (трансформаторно масло, течен електролит в акумулаторните и кондензаторните батерии и др.), се очаква значително подобряване на състоянието на околната среда в района на съоръженията.
Предвидените дейности за ИП за ТПС не са свързани с водовземане и/или ползване на повърхностен воден обект, поради което не се очакват морфологични изменения върху речните брегове и корита. Изпълнението на проекта не включва нови физични модификации и не оказва влияние, което би влошило тяхното екологично състояние и потенциал. Изпълнението на дейностите няма да доведе до негативни промени в нивата на подземните волни тела и не оказва влияние, което би влошило тяхното количествено състояние.
Дейностите по инвестиционно предложение не са в противоречие с целите за опазване на околната среда и мерките за постигането им, заложени в ПУРБ. Реализирането му няма да окаже значително въздействие върху водите и водните екосистеми при условие, че бъдат спазени нормативните изисквания на Закона за водите и подзаконовата нормативна база.
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Предвид характера на проекта – модернизация на ТПС – може да се каже, че  неблагоприятни въздействия върху климата са малко вероятни. Като част от железопътната инфраструктура, съоръженията, обект на настоящия проект, са изцяло насочени към намаляване на емисиите от парникови газове в сектор транспорт. Железопътният транспорт в България е електрифициран и като такъв, независимо от избраните алтернативи за развитие, той няма дял в изчисляването на обемите въглеродни емисии. Модернизирането на железопътните линии и съпътстващите ги инфраструктурни съоръжения, каквито са ТПС, създават по-добри условия за предлагане на транспортни услуги по жп инфраструктура, като така допринасят за пренасочване на товарните и пътническите превози от автомобилния транспорт. Това от своя страна допринася за намаляване на емисиите парникови газове. 
От гледна точка на климатичните промени, и като се има предвид, че проектът по своята същност е за модернизация и реконструкция на съществуващи съоръжения, които и към настоящия момент са част от железопътната инфраструктура на страната, може да се каже, че съществуващото местоположение предопределя избора на място за реализация на проекта, тъй като трябва да осигури свързаност по направлението, което разглежданите ТПС обслужват.
Жп транспортната система на страната, от която са част двадесетте ТПС, е постоянно обект на въздействието на атмосферните условия, но е много устойчива на климатичните промени, тъй като е проектирана и изградена при съобразяване с локалните климатични особености в отделните части на страната.
При подготовката на проекта са взети предвид климатичните характеристики на района, включващи, вятър, валежи, снежна покривка, температури и др. и са отчетени при определяне на техническите параметри на съоръженията, които са заложени в техническите спецификации за изпълнение.
С оглед на изменението на климата, жп инфраструктура трябва да се адаптира постепенно към по-тежките метеорологични условия. Проектът ще допринесе за постигането на цялостна модерна железопътна мрежа с по-добра устойчивост на изменението на климата, чрез модернизация на съществуващите съоръжения и изграждане на нови прилежащи такива, и рехабилитация или подмяна на съществуващото оборудване.
Въз основа на мерките, които следва да се предвидят при проектирането и проектните решения, които следва да се изговят, проектът се очаква да бъде устойчив на въздействията, предизвикани от измененията на климата.

40% от инвестицията допринася за зелените цели. За инвестицията и климатичната цел беше използвана методологията за проследяване на климата, както е изложена в приложение IIА и горната информация обосновава избора им за инвестиция. За цифровата цел беше използвана методологията, посочена в приложение III. 100% от инвестицията допринася за цифровите цели. Съответното поле за намеса за инвестицията беше избрано най-подходящото, отразяващо естеството, фокуса, целта или очаквания резултат от инвестицията - 070 - Дигитализация на транспорта: железопътен транспорт.
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Етап 21 - Доставка и въвеждане в експлоатация на диагностична мобилна лаборатория със собствено задвижване на жп ход за геометрични, оптични и ултразвукови измервания. 2021 г. – 2023 г.
Етап 22 - „Изграждане на система обедняваща системите за телеуправление и телесигнализация SCADA за железопътни енергийни обекти и ъпгрейд на система SCADA в участъка Пловдив – Турска граница. 2021 – 2026
Етап 23 - Доставка на един брой релсова самоходна специализирана машина за дигитализация и визуализация на параметрите на контактната мрежа, въвеждане в експлоатация и обучение на персонала 2022 г. – 2024 г.
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	4.1. Кога най-рано може да започне изпълнението на проекта след неговото одобрение?

	5 месеца след неговото одобрение

	5. Индикативен финансов ресурс по дейности, вкл. източници на финансиране (ДБ, европейско финансиране, частно финансиране, МФИ).

	Индикативна стойност – 273,2 милиона лева, без ДДС
Източници на финансиране: ЕС – 100 %, съгласно правилата на ИВУ и НПВУ 
	Етап 1 – 
	9 962 638,37 лв.

	Етап 2 – 
	10 455 861,48 лв.

	Етап 3 – 
	7 137 624,84 лв.

	Етап 4 – 
	8 951 196,86 лв.

	Етап 5 – 
	9 471 021,31 лв.

	Етап 6 – 
	7 264 936,32 лв.

	Етап 7 – 
	15 861 012,76 лв.

	Етап 8 – 
	12 207 009,15 лв.

	Етап 9 – 
	12 729 150,53 лв.

	Етап 10 – 
	25 997 020,87 лв.

	Етап 11 – 
	12 260 926,28 лв.

	Етап 12 – 
	25 702 095,14 лв.

	Етап 13 – 
	13 602 136,66 лв.

	Етап 14 – 
	7 998 009,17 лв.

	Етап 15 – 
	8 715 250,10 лв.

	Етап 16 – 
	9 860 072,86 лв.

	Етап 17 – 
	7 371 008,92 лв.

	Етап 18 – 
	8 922 531,28 лв.

	Етап 19 – 
	4 677 705,91 лв.

	Етап 20 – 
	9 241 760,84 лв.

	Етап 21 – 
	14 661 136,94 лв.

	Етап 22 – 
	25 372 208,33 лв.

	Етап 23 – 
	4 777 685,07 лв.


Индикативните стойности са определени на база натрупан опит и данни от сходни договори за изпълнение на подобен тип обекти  – посочено в таблица 3б.

По-долу в таблицата е представено детайлизиране на разходите по договори/ дейности, както и обосновка за формиране на индикативните стойности. На посочените линкове в приложените документи са поместени сключени подобни договори, както и подробните ценови разбивки на избраните Изпълнители, с посочване на единичните цени по дейности/компоненти. 




	 
	 
	 
	Индикативна стойност, в лв. без ДДС
	Обосновка за формиране на индикативната стойност по договори/дейности
	Индикативна стойност за Етап, в лева без ДДС

	Етап 1 – Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Борово, секционен пост Полски Тръмбеш с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2021 г. – 2023 г.

	Договор за строителство
	9 361 035,33 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 1 СМР Борово Обосновка.docx
	9 962 638,37 лв.

	Договор за надзор
	273 342,23 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 1 ОСиСН Борово Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	328 260,81 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 2 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Дряново, секционни постове Царева ливада и Трявна с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2022 г. – 2024 г.

	Договор за строителство
	9 853 616,04 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 2 СМР Дряново Обосновка.docx
	10 455 861,48 лв.

	Договор за надзор
	287 725,59 лв. 
	 Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 2 ОСиСН Дряново Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	314 519,85 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 3 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Кръстец, секционен пост Радунци с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2023 г. – 2025 г. 

	Договор за строителство
	6 295 032,17 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 3 СМР Кръстец Обосновка.docx
	7 137 624,84 лв.

	Договор за надзор
	183 814,94 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 3 ОСиСН Кръстец Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	658 777,73 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 4 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Яворовец (Дъбово) с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2024 г. – 2026 г. 

	Договор за строителство
	8 362 403,52 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 4 СМР Дъбово Обосновка.docx
	8 951 196,86 лв.

	Договор за надзор
	244 182,18 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 4 ОСиСН Дъбово Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	344 611,16 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 5 – Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Червена вода с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2021 г. – 2023 г.

	Договор за строителство
	8 866 666,98 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 5 СМР Червена Вода Обосновка.docx
	9 471 021,31 лв.

	Договор за надзор
	258 906,68 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 5 ОСиСН Червена Вода Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	345 447,65 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 6 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Хитрино с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2022 г. – 2024 г.

	Договор за строителство
	6 732 00,52 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 6 СМР Хитрино Обосновка.docx
	7 264 936,32 лв.

	Договор за надзор
	196 575,29 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 6 ОСиСН Хитрино Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	336 330,51 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 7 – Проектиране и извършване на дейности по модернизация на секционни разединители в гарите от София Север до Мездра, с извършване на саниране и възстановяване на антикорозионното покритие на ЖР стълбове в гаровите участъци, тягова подстанция Илиянци и модернизация на система за телеуправление и телесигнализация SCADA по II-ра линия в участъка София – Телиш. 2021 г. – 2023 г.

	Договор за строителство
	15 075 742,25 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 7 СМР Илиянци Обосновка.docx
	15 861 012,76 лв.

	Договор за надзор
	440 211,67 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 7 ОСиСН Илиянци Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	345 058,84 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 8 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на секционни разединители в гарите от Роман до Телиш, с извършване на саниране и възстановяване на антикорозионното покритие на ЖР стълбове в гаровите участъци, тягова подстанция Червен Бряг, секционни постове Роман и Телиш с интегрирането им в система за телеуправление и телесигнализация SCADA на II-ра линия в участъка София – Телиш. 2022 г. – 2024 г.

	Договор за строителство
	11 540 434,34 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 8 СМР Червен бряг Обосновка.docx
	12 207 009,15 лв.

	Договор за надзор
	336 980,68 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 8 ОСиСН Червен Бряг Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	329 594,13 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 9 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на секционни разединители в гарите от Хан Крум до Каспичан, с извършване на саниране и възстановяване на антикорозионното покритие на ЖР стълбове в гаровите участъци, тягова подстанция Дивдядово, секционни постове Каспичан и Жълъд и модернизация на система за телеуправление и телесигнализация SCADA на II-ра линия в участъка Горна Оряховица - Каспичан. 2022 - 2024

	Договор за строителство
	12 044 613,01 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 9 СМР Дивдядово Обосновка.docx
	12 729 150,53 лв.

	Договор за надзор
	351 702,70 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 9 ОСиСН Дивдядово Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	332 834,82  лв.    
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 10 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на секционни разединители в гарите от Ресен до Джулюница, с извършване на саниране и възстановяване на антикорозионното покритие на ЖР стълбове в гаровите участъци, тягова подстанция Горна Оряховица с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA на II-ра линия в участъка Горни Дъбник - Горна Оряховица и тягова подстанция Честово с интегрирането й в система за телеуправление и телесигнализация SCADA на II-ра линия в участъка Горна Оряховица - Каспичан. 2023 г. – 2025 г. 

	Договор за строителство
	24 893 280,79 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 10 СМР Горна Оряховица и Честово Обосновка.docx
	25 997 020,87 лв.

	Договор за надзор
	726 883,80 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 10 ОСиСН Горна Оряховица и Честово Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	376 856,28 лв.     
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 11 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на секционни разединители в гарите от Дралфа до Търговище, с извършване на саниране и възстановяване на антикорозионното покритие на ЖР стълбове в гаровите участъци, тягова подстанция Търговище и секционни постове Караджата и Кочово с интегрирането им в система за телеуправление и телесигнализация SCADA на II-ра линия в участъка Горна Оряховица - Каспичан. 2024 г. – 2026 г.

	Договор за строителство
	11 523 402,15 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 11 СМР Търговище Обосновка.docx
	12 260 926,28

	Договор за надзор
	336 483,34 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 11 ОСиСН Търговище Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	401 040,79 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 12 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на секционни разединители в гарите от Горни Дъбник до Павликени, с извършване на саниране и възстановяване на антикорозионното покритие на ЖР стълбове в гаровите участъци, тягови подстанции Плевен и Левски, както и секционни постове Згалево и Лесичери с интегрирането им в система за телеуправление и телесигнализация SCADA на II-ра линия в участъка Горни Дъбник - Горна Оряховица. 2024 г. – 2026 г.

	Договор за строителство
	24 438 269,40 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 12 СМР Плевен Левски Обосновка.docx
	25 702 095,14 лв.

	Договор за надзор
	713 597,47 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 12 ОСиСН Плевен Левски Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	550 228,27 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 13 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на секционни разединители в гарите от Стражица до Попово, с извършване на саниране и възстановяване на антикорозионното покритие на ЖР стълбове в гаровите участъци, тягова подстанция Славяново и секционен пост Стражица с интегрирането им в система за телеуправление и телесигнализация SCADA на II-ра линия в участъка Горна Оряховица - Каспичан. 2024-2026 

	Договор за строителство
	12 817 249,55 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 13 СМР Славяново Обосновка.docx
	13 602 136,66 лв.

	Договор за надзор
	374 263,69 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 13 ОСиСН Славяново Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	410 623,42 лв.     
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 14 – Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Твърдица, секционен пост Николаево с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2021 г. – 2023 г.

	Договор за строителство
	7 389 446,70 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 14 СМР Твърдица Обосновка.docx
	7 998 009,17 лв.

	Договор за надзор
	215 771,84 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 14 ОСиСН Твърдица Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	392 790,63 лв.    
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 15 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Сливен, секционен пост Орешак с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2022 г. – 2024 г.

	Договор за строителство
	8 133 410,91 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 15 СМР Сливен Обосновка.docx
	8 715 250,10 лв.

	Договор за надзор
	237 495,60 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 15 ОСиСН Сливен Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	344 343,59 лв.     
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 16 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Столник, секционен пост Буново с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2023 г. – 2025 г.

	Договор за строителство
	9 264 946,36 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 16 СМР Столник Обосновка.docx
	9 860 072,86 лв.

	Договор за надзор
	270 536,43 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 16 ОСиСН Столник Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	324 590,07 лв.    
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 17 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Казанлък, секционен пост Тулово с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2024 г. – 2026 г.

	Договор за строителство
	6 830 164,55 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 17 СМР Казанлък Обосновка.docx
	7 371 008,92 лв.

	Договор за надзор
	199 440,80 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 17 ОСиСН Казанлък Обосновка .docx
	

	Техническа помощ
	341 403,57 лв.    
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 18 - Проектиране и извършване на дейности по модернизация на тягова подстанция Карлово, секционен пост Тъжа с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. 2024 г. – 2026 г. 

	Договор за строителство
	8 320 829,38 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 18 СМР Карлово Обосновка.docx
	8 922 531,28 лв.

	Договор за надзор
	242 968,22 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 18 ОСиСН Карлово Обосновка.docx
	

	Техническа помощ
	358 733,68 лв.    
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 19 – Доставка на един брой релсова самоходна специализирана машина за дигитализация и визуализация на параметрите на контактната мрежа, въвеждане в експлоатация и обучение на персонала. 2021 г. – 2022 г.

	Договор за доставка
	4 564 054,93 лв.
	Индикативната стойност е изчислена на база сключени подобни договори, проведени обществени поръчки и публикувани публикации в интернет за сходни доставки, а именно: 
1. Договор № 6224/11.09.2018 г. с предмет: „Доставка и въвеждане в експлоатация на 2 броя железопътни моторни влекачи „тежък тип“ с товарна платформа и краново устройство за междурелсие 1435 мм. и свързаните с тях допълнителни работни устройства, консумативи, специални инструменти, технически документи и документи за поддръжка и ремонтни работи“, посочете цената на договора; от гореописания договор сме използвали стойността  за „доставка на 1 брой моторен влекач с краново устройство и сменяеми работни съоръжения без снегорин“, в размер на 1 823 880,40 € (3 567 200,00 лв.), определена в чл. 5, ал. 1.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwBV1VgKOyPlqQ9tinT%2b3ZI7 Публикувано обявление в РОП на 31.01.2018 г., под уникален № 00233-2018-0011 и в Официален вестник на Европейския съюз под № 2018/S 021-043632/31.01.2018 г.
2. Договор № 5111/13.08.2015 г. с предмет: „Доставка и въвеждане в експлоатация на 5 броя железопътни моторни влекачи „лек тип“, посочете цената на договора; от гореописания договор сме използвали стойността  за „доставка на 1 брой моторен влекач с краново устройство и сменяеми работни съоръжения без снегорин“, в размер на 2 084 000,00 лв., определена в чл. 5, ал. 1, т. 1.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwDEPhh3QmwRyQ%3d%3d  Публикувано обявление в РОП под уникален № 00233-2014-0014 
3.Договор NAB-108-2016-INFRA-INV на словенските железници и GEISMAR, съгласно т. 3.1 стойността на договора е в размер на 1 720 036,75 €, за доставка на 1 брой релсова самоходна специализиран машина. 
https://enz2nf3764bu24hxm6u3nzrfae-hw4pqoxzcs7yk-www-enarocanje-si.translate.goog/Obrazci/?id_obrazec=82332 
4. Договор № 5130/08.09.2015 г. с предмет: "Доставка и инсталиране на проектирано измервателно оборудване и софтуер за измерване параметрите на контактната мрежа, след преустройство върху релсова самоходна специализирана машина", посочете цената на договора, в размер на 1 697 000,00 лв. без ДДС.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwBxs4YhIa2T8Q%3d%3d; Публикувано обявление в РОП на 24.04.2015 г., под уникален № 00233-2015-0019 и в Официален вестник на Европейския съюз под № 2015/S 083 – 147377 
5. проведена обществена поръчка с номер   2019-ОП-036  с предмет „Доставка и въвеждане в експлоатация на 2 броя железопътни моторни влекачи „лек тип“ с товарна платформа и краново устройство за междурелсие 1435 мм. и свързаните с тях допълнителни работни устройства, консумативи, специални инструменти, технически документи и документи за поддръжка и ремонтни работи“ Не е сключен договор, поръчка 00233-2019-0032 е прекратена. Информация за ценовите предложения е налична в публикувания в профила на купувача доклад от работата на комисията.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwA12rIWOjxYMrKjZ9BRuY8p,
За определяне на индикативната стойност за доставката сме използвали метода за средноаритметична стойност за един брой релсова самоходна специализирана машина, оборудвана с краново устройство и подвижна работна площадка и сме добавили стойността на измерителната система, която ще се инсталира на машината. 
1. сума в размер на 1 823 880,40 € (3 567 200,00 лв.), определена в чл. 5, ал. 1., съгласно Договор № 6224/11.09.2018 г.;
2. сума в размер на 2 084 000,00 лв., определена в чл. 5, ал. 1, т. 1, съгласно Договор № 5111/13.08.2015 г.;
3. сума в размер на 1 129 188,12 € (2 208 500,00 лв.), предложена от участника „Хидро Мат“ ЕООД, съгласно доклад на комисията, публикуван в профила на купувача;
4. сума в размер на 1 590 872,00 € (3 111 475,18 лв.), предложена от участника „Команс 2000“ АД, съгласно доклад на комисията, публикуван в профила на купувача;
5. сума в размер на 1 720 036,75 € (3 364 099,48 лв.), съгласно Договор NAB-108-2016-INFRA-INV на словенските железници;
Средно аритметичната стойност от горецитираните договори за 1 брой релсова самоходна специализирана машина е в размер на 2 867 054,93 лева, към която стойност прибавяме стойността на измерителната система в размер на 1 697 000,00 лв., взета от Договор №5130/08.09.2015 г.  и така получаваме   общата индикативна стойност за доставка на един брой релсова самоходна специализирана машина за дигитализация и визуализация на параметрите на контактната мрежа, въвеждане в експлоатация и обучение на персонала в размер на 4 564 054,93 лева.
	4 677 705,91 лв.

	Техническа помощ
	113 650,98 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации).
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 20 - Доставка на два броя релсови самоходни специализирани машини за дигитализация и визуализация на параметрите на контактната мрежа, въвеждане в експлоатация и обучение на персонала 2021 г. – 2022 г.

	Договор за доставка
	9 128 109,86 лв. 
	Индикативната стойност е изчислена на база сключени подобни договори, проведени обществени поръчки и публикувани публикации в интернет за сходни доставки, а именно: 
1. Договор № 6224/11.09.2018 г. с предмет: „Доставка и въвеждане в експлоатация на 2 броя железопътни моторни влекачи „тежък тип“ с товарна платформа и краново устройство за междурелсие 1435 мм. и свързаните с тях допълнителни работни устройства, консумативи, специални инструменти, технически документи и документи за поддръжка и ремонтни работи“, посочете цената на договора; от гореописания договор сме използвали стойността  за „доставка на 1 брой моторен влекач с краново устройство и сменяеми работни съоръжения без снегорин“, в размер на 1 823 880,40 € (3 567 200,00 лв.), определена в чл. 5, ал. 1.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwBV1VgKOyPlqQ9tinT%2b3ZI7 Публикувано обявление в РОП на 31.01.2018 г., под уникален № 00233-2018-0011 и в Официален вестник на Европейския съюз под № 2018/S 021-043632/31.01.2018 г.
2. Договор № 5111/13.08.2015 г. с предмет: „Доставка и въвеждане в експлоатация на 5 броя железопътни моторни влекачи „лек тип“, посочете цената на договора; от гореописания договор сме използвали стойността  за „доставка на 1 брой моторен влекач с краново устройство и сменяеми работни съоръжения без снегорин“, в размер на 2 084 000,00 лв., определена в чл. 5, ал. 1, т. 1.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwDEPhh3QmwRyQ%3d%3d  Публикувано обявление в РОП под уникален № 00233-2014-0014 
3.Договор NAB-108-2016-INFRA-INV на словенските железници и GEISMAR, съгласно т. 3.1 стойността на договора е в размер на 1 720 036,75 €, за доставка на 1 брой релсова самоходна специализиран машина. 
https://enz2nf3764bu24hxm6u3nzrfae-hw4pqoxzcs7yk-www-enarocanje-si.translate.goog/Obrazci/?id_obrazec=82332 
4. Договор № 5130/08.09.2015 г. с предмет: "Доставка и инсталиране на проектирано измервателно оборудване и софтуер за измерване параметрите на контактната мрежа, след преустройство върху релсова самоходна специализирана машина", посочете цената на договора, в размер на 1 697 000,00 лв. без ДДС.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwBxs4YhIa2T8Q%3d%3d; Публикувано обявление в РОП на 24.04.2015 г., под уникален № 00233-2015-0019 и в Официален вестник на Европейския съюз под № 2015/S 083 – 147377 
5. проведена обществена поръчка с номер   2019-ОП-036  с предмет „Доставка и въвеждане в експлоатация на 2 броя железопътни моторни влекачи „лек тип“ с товарна платформа и краново устройство за междурелсие 1435 мм. и свързаните с тях допълнителни работни устройства, консумативи, специални инструменти, технически документи и документи за поддръжка и ремонтни работи“ Не е сключен договор, поръчка 00233-2019-0032 е прекратена. Информация за ценовите предложения е налична в публикувания в профила на купувача доклад от работата на комисията.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwA12rIWOjxYMrKjZ9BRuY8p,
За определяне на индикативната стойност за доставката сме използвали метода за средноаритметична стойност за един брой релсова самоходна специализирана машина, оборудвана с краново устройство и подвижна работна площадка и сме добавили стойността на измерителната система, която ще се инсталира на машината. 
1. сума в размер на 1 823 880,40 € (3 567 200,00 лв.), определена в чл. 5, ал. 1., съгласно Договор № 6224/11.09.2018 г.;
2. сума в размер на 2 084 000,00 лв., определена в чл. 5, ал. 1, т. 1, съгласно Договор № 5111/13.08.2015 г.;
3. сума в размер на 1 129 188,12 € (2 208 500,00 лв.), предложена от участника „Хидро Мат“ ЕООД, съгласно доклад на комисията, публикуван в профила на купувача;
4. сума в размер на 1 590 872,00 € (3 111 475,18 лв.), предложена от участника „Команс 2000“ АД, съгласно доклад на комисията, публикуван в профила на купувача;
5. сума в размер на 1 720 036,75 € (3 364 099,48 лв.), съгласно Договор NAB-108-2016-INFRA-INV на словенските железници;
Средно аритметичната стойност от горецитираните договори за 1 брой релсова самоходна специализирана машина е в размер на 2 867 054,93 лева, към която стойност прибавяме стойността на измерителната система в размер на 1 697 000,00 лв., взета от Договор №5130/08.09.2015 г.  и така получаваме   общата индикативна стойност за доставка на един брой релсова самоходна специализирана машина за дигитализация и визуализация на параметрите на контактната мрежа, въвеждане в експлоатация и обучение на персонала в размер на 4 564 054,93 лева. В този етап са предвидени 2 РССМ
	9 241 760,84 лв.

	Техническа помощ
	113 650,98 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 21 - Доставка и въвеждане в експлоатация на диагностична мобилна лаборатория със собствено задвижване на жп ход за геометрични, оптични и ултразвукови измервания. 2021 г. – 2023 г.

	Договор за доставка
	14 000 000 лв.
	Индикативната стойност е определена на база получени оферти по и-мейл, приложени към документите.
	14 661 136,94 лв.

	Техническа помощ
	661 136,94 лв.
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на ДП НКЖИ в следните две направления: 
1. Въвеждане на диагностичната мобилна лаборатория в експлоатация, в това число: Извършване на оценка на съответствието на параметрите на лабораторията с националните технически правила и националните правила за безопасност по железопътната инфраструктура на Република България; Издаване на разрешение за одобрен тип превозно средство на лабораторията; Издаване на разрешение за въвеждане в експлоатация на лабораторията
2. Управление и координация на изпълнението на целите на съответния етап, включващо: Управление на проекта по времето на реализацията на етапа; Оценка на риска при евентуално настъпили промени, контрол на качеството; Проследяване на системата за комуникация. 
Разходите са приети по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности, отчитане и одит; Възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни нужди във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа (командировъчни, нощувки, гориво, билети и др.); Доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Административни такси и разрешителни; Специализирани консултантски услуги от експерти, външни на ДП НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 22 - „Изграждане на система обедняваща системите за телеуправление и телесигнализация SCADA за железопътни енергийни обекти и ъпгрейд на система SCADA в участъка Пловдив – Турска граница. 2021 - 2026

	Договор 
	24 516 416,27 лв. 
	Подробна калкулация е поместена в следния документ: Етап 22 SCADA Обосновка.docx
	25 372 208,33 лв.

	Техническа помощ
	855 792,06 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на разходите, за изпълнение на отделните договори в обхвата на етапа и извършванията на плащанията;  контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за доставка на оборудване, софтуер и консумативи; Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	

	Етап 23 - Доставка на един брой релсова самоходна специализирана машина за дигитализация и визуализация на параметрите на контактната мрежа, въвеждане в експлоатация и обучение на персонала 2022 г. – 2024 г.

	Договор за доставка
	4 564 054,93 лв. 
	Индикативната стойност е изчислена на база сключени подобни договори, проведени обществени поръчки и публикувани публикации в интернет за сходни доставки, а именно: 
1. Договор № 6224/11.09.2018 г. с предмет: „Доставка и въвеждане в експлоатация на 2 броя железопътни моторни влекачи „тежък тип“ с товарна платформа и краново устройство за междурелсие 1435 мм. и свързаните с тях допълнителни работни устройства, консумативи, специални инструменти, технически документи и документи за поддръжка и ремонтни работи“, посочете цената на договора; от гореописания договор сме използвали стойността  за „доставка на 1 брой моторен влекач с краново устройство и сменяеми работни съоръжения без снегорин“, в размер на 1 823 880,40 € (3 567 200,00 лв.), определена в чл. 5, ал. 1.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwBV1VgKOyPlqQ9tinT%2b3ZI7 Публикувано обявление в РОП на 31.01.2018 г., под уникален № 00233-2018-0011 и в Официален вестник на Европейския съюз под № 2018/S 021-043632/31.01.2018 г.
2. Договор № 5111/13.08.2015 г. с предмет: „Доставка и въвеждане в експлоатация на 5 броя железопътни моторни влекачи „лек тип“, посочете цената на договора; от гореописания договор сме използвали стойността  за „доставка на 1 брой моторен влекач с краново устройство и сменяеми работни съоръжения без снегорин“, в размер на 2 084 000,00 лв., определена в чл. 5, ал. 1, т. 1.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwDEPhh3QmwRyQ%3d%3d  Публикувано обявление в РОП под уникален № 00233-2014-0014 
3.Договор NAB-108-2016-INFRA-INV на словенските железници и GEISMAR, съгласно т. 3.1 стойността на договора е в размер на 1 720 036,75 €, за доставка на 1 брой релсова самоходна специализиран машина. 
https://enz2nf3764bu24hxm6u3nzrfae-hw4pqoxzcs7yk-www-enarocanje-si.translate.goog/Obrazci/?id_obrazec=82332 
4. Договор № 5130/08.09.2015 г. с предмет: "Доставка и инсталиране на проектирано измервателно оборудване и софтуер за измерване параметрите на контактната мрежа, след преустройство върху релсова самоходна специализирана машина", посочете цената на договора, в размер на 1 697 000,00 лв. без ДДС.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwBxs4YhIa2T8Q%3d%3d; Публикувано обявление в РОП на 24.04.2015 г., под уникален № 00233-2015-0019 и в Официален вестник на Европейския съюз под № 2015/S 083 – 147377 
5. проведена обществена поръчка с номер   2019-ОП-036  с предмет „Доставка и въвеждане в експлоатация на 2 броя железопътни моторни влекачи „лек тип“ с товарна платформа и краново устройство за междурелсие 1435 мм. и свързаните с тях допълнителни работни устройства, консумативи, специални инструменти, технически документи и документи за поддръжка и ремонтни работи“ Не е сключен договор, поръчка 00233-2019-0032 е прекратена. Информация за ценовите предложения е налична в публикувания в профила на купувача доклад от работата на комисията.
https://zop.rail-infra.bg:3737/DocumentList.aspx?SXHmTXofHwA12rIWOjxYMrKjZ9BRuY8p,
За определяне на индикативната стойност за доставката сме използвали метода за средноаритметична стойност за един брой релсова самоходна специализирана машина, оборудвана с краново устройство и подвижна работна площадка и сме добавили стойността на измерителната система, която ще се инсталира на машината. 
1. сума в размер на 1 823 880,40 € (3 567 200,00 лв.), определена в чл. 5, ал. 1., съгласно Договор № 6224/11.09.2018 г.;
2. сума в размер на 2 084 000,00 лв., определена в чл. 5, ал. 1, т. 1, съгласно Договор № 5111/13.08.2015 г.;
3. сума в размер на 1 129 188,12 € (2 208 500,00 лв.), предложена от участника „Хидро Мат“ ЕООД, съгласно доклад на комисията, публикуван в профила на купувача;
4. сума в размер на 1 590 872,00 € (3 111 475,18 лв.), предложена от участника „Команс 2000“ АД, съгласно доклад на комисията, публикуван в профила на купувача;
5. сума в размер на 1 720 036,75 € (3 364 099,48 лв.), съгласно Договор NAB-108-2016-INFRA-INV на словенските железници;
Средно аритметичната стойност от горецитираните договори за 1 брой релсова самоходна специализирана машина е в размер на 2 867 054,93 лева, към която стойност прибавяме стойността на измерителната система в размер на 1 697 000,00 лв., взета от Договор №5130/08.09.2015 г.  и така получаваме   общата индикативна стойност за доставка на един брой релсова самоходна специализирана машина за дигитализация и визуализация на параметрите на контактната мрежа, въвеждане в експлоатация и обучение на персонала в размер на 4 564 054,93 лева. 
	4 777 685,07 лв.

	Техническа помощ
	213 630,14 лв. 
	Тази дейност ще подпомага изпълнението на целите на етапа и се отнася до подкрепа на организацията и управлението му от страна на НКЖИ. 
Основните задачи са: управление на времето на етапа; риска и промяната, качеството; контрол на системата за комуникация. 
Разходите са планирани по следните пера: Координация на техническите и административни дейности, мониторинг на техническия и финансов напредък и контрол на направените разходи, изготвяне на доклади, финансови отчети и др.; Организиране на технически срещи, комуникационни дейности,  отчитане и одит; Разходи за възнагрaждения на екип от експерти отговорни за управлението на етапа; Транспортни разходи във връзка с управлението, верифицирането и одити при изпълнението на етапа. Разходите за транспорт (командировъчни, нощувки, гориво); Разходи за административни такси и разрешителни; Разходи за външни услуги -  Това са разходи за специализирани консултантски услуги от специалисти и експерти, външни на НКЖИ, които може да се наложи да подпомогнат Екипа в хода на управление и изпълнение на етапа и за които няма необходимите компетенции (специализирани доклади и становища, инженерни и лабораторни изследвания, правна и юридическа помощ, финансови консултации). 
Подробна информация е представена във файл  „ТПС техническа помощ“
	




	5.1. Разпределете индикативно финансовия ресурс, според типа разход:

	· Изграждане/рехабилитация на инфраструктура (СМР) - 30%
· Физически капитал (закупване на машини и съоръжения) - 60%
· Човешки капитал (повишаване на умения, преквалификация…) - 1%
· Труд (разходи за трудови възнаграждения, консултантски услуги …) - 5%
· Технология (разходи за придобиване на НМДА – патенти, софтуер…) - 4%

	6. Индикатори

	6.1. Индикатор/и за резултат

	Брой обявени тръжни процедури

	· Начална стойност – 0 [ 2020 година]
· Междинна стойност – 5 [I-во шестмесечие на 2021 година]; 
· Междинна стойност – 7 [II-ро шестмесечие на 2021 година]; 
· Междинна стойност – 2 [I-во шестмесечие на 2022 година]; 
· Междинна стойност – 8 [II-ро шестмесечие на 2022 година]; 
· Междинна стойност – 5 [I-во шестмесечие на 2023 година]; 
· Междинна стойност – 2 [II-ро шестмесечие на 2023 година]; 
· Междинна стойност – 6 [I-во шестмесечие на 2024 година]; 
· Междинна стойност – 6 [II-ро шестмесечие на 2024 година]; 
· Крайна стойност - 41 [2026 година]

	Брой сключени договори с избрани изпълнители след проведени ОП

	· Начална стойност – 0 [I-во шестмесечие на 2021 година]
· Междинна стойност – 7 [II-ро шестмесечие на 2021 година]; 
· Междинна стойност – 5 [I-во шестмесечие на 2022 година]; 
· Междинна стойност – 10 [II-ро шестмесечие на 2022 година]; 
· Междинна стойност – 1 [I-во шестмесечие на 2023 година]; 
· Междинна стойност – 6 [II-ро шестмесечие на 2023 година]; 
· Междинна стойност – 11 [II-ро шестмесечие на 2024 година];
· Междинна стойност – 1 [I-во шестмесечие на 2025 година]; 
· Крайна стойност - 41 [2026 година]

	Брой изготвени технически проекти

	· Начална стойност – 0 [I-во шестмесечие на 2021 година]
· Междинна стойност – 2 [II-ро шестмесечие на 2021 година]; 
· Междинна стойност – 3 [I-во шестмесечие на 2022 година]; 
· Междинна стойност – 1 [II-ро шестмесечие на 2022 година]; 
· Междинна стойност – 3 [I-во шестмесечие на 2023 година]; 
· Междинна стойност – 3 [II-ро шестмесечие на 2023 година]; 
· Междинна стойност – 1 [I-во шестмесечие на 2024 година]; 
· Междинна стойност – 3 [II-ро шестмесечие на 2024 година];
· Междинна стойност – 3 [I-во шестмесечие на 2025 година]; 
Крайна стойност - 19 [2026 година]

	Брой издадени разрешения за строеж

	· Начална стойност – 0 [2021 година]
· Междинна стойност – 1 [I-во шестмесечие на 2022 година]; 
· Междинна стойност – 3 [II-ро шестмесечие на 2022 година]; 
· Междинна стойност – 5 [I-во шестмесечие на 2023 година]; 
· Междинна стойност – 3 [I-во шестмесечие на 2024 година]; 
· Междинна стойност – 5 [I-во шестмесечие на 2025 година]; 
· Междинна стойност – 1 [II-ро шестмесечие на 2025 година]; 
Крайна стойност - 18 [2026 година]

	Брой модернизирани тягови подстанции

	· Начална стойност – 0 [ 2022 година]
· Междинна стойност – 1 [I-во шестмесечие на 2023 година]; 
· Междинна стойност – 3 [II-ро шестмесечие на 2023 година]; 
· Междинна стойност – 1 [I-во шестмесечие на 2024 година]; 
· Междинна стойност – 4 [II-ро шестмесечие на 2024 година]; 
· Междинна стойност – 2 [I-во шестмесечие на 2025 година]; 
· Междинна стойност – 2 [II-ро шестмесечие на 2025 година]; 
· Междинна стойност – 7 [I-во шестмесечие на 2026 година]; 
· Крайна стойност - 20 [2026 година]

	Доставена и въведена в експлоатация лаборатория за диагностика

	· Начална стойност -  0 [2021 година]
· Междинна стойност – N/A
· Крайна стойност - 1 [II-ро шестмесечие на 2023 година]

	Доставени специализирани релсови самоходни машини

	· Начална стойност – 0 [2020 година]
· Междинна стойност - 3 [II-ро шестмесечие на 2022 година ]
· Крайна стойност - 4 [2024 година]

	6.2. Индикатор/и за ефект

	Намаляване на броя на персонала в двадесетте ТПС, в резултат на централизираното телеуправление чрез SCADA 

	· Начална стойност - 80 [2020 година]
· Междинна стойност – 50 [2023 година]
· Крайна стойност - 0 [2026 година]

	Км механизиран безразрушителен контрол на релсов път на година – 10 000 км

	· Начална стойност – 0 км. [2021 година]
· Междинна стойност – 0 км [2023 година]
· Крайна стойност – 10 000 км [2024 година]

	7. Изисква ли реализацията на проекта провеждане на процедура по ЗОП?

	Да

	7.1. Ако се изисква процедура по ЗОП, каква част от дейностите и финансовият ресурс ще бъдат предмет на обществената поръчка?

	Около 99 %

	7.2. Ако се изисква процедура по ЗОП, какъв е индикативният график за изпълнението ѝ?

	Около 7 месеца за провеждане на процедура и избор на изпълнител 
График за провеждане на процедурите по отделните етапи:
Етап 1 – юли 2021 – декември 2021
Етап 2 – март 2022 – август 2022
Етап 3 – февруари 2023 – юли 2023
Етап 4 – март 2024 – юли 2024
Етап 5 – юни 2021 – ноември 2021
Етап 6 – март 2022 – юли 2022
Етап 7 – август 2021 – януари 2022
Етап 8 – април 2022 – септември 2022
Етап 9 – март 2022 – септември 2022
Етап 10 – април 2023 – септември 2023
Етап 11 – април 2024 – септември 2024
Етап 12 – април 2024 – септември 2024
Етап 13 – юни 2024 – ноември 2024
Етап 14 – януари 2021 – юни 2021
Етап 15 – март 2022 – септември 2022
Етап 16 – февруари 2023 – юли 2023
Етап 17 – януари 2024 – юни 2024
Етап 18 – януари 2024 – юни 2024
Етап 19 – февруари 2021 – юли 2021
Етап 20 – февруари 2021 – юли 2021
Етап 21 – февруари 2021 – септември 2021
Етап 22 – февруари 2021 – юли 2021
Етап 23 – октомври 2022 – април 2023

	8. Демаркация и допълняемост.

	8.1. Ако са изпълнявани сходни проекти (независимо от източника им на финансиране), опишете как този проект надгражда/допълва постигнатото с предходните проекти.

	Проектът има връзка със следните проекти:
· Модернизация на тягови подстанции Враца и Перник, разположени на коридор Ориент - Източно Средиземноморски, в обхвата на който е включена модернизация на тягова подстанция Враца, секционни постове Моравица и Криводол, подмяна на разединители в гарите Руска Бяла, Враца, Бели Извор и Криводол, както и изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. Проектът е одобрен за финансиране по МСЕ, покана 2019. 
· Модернизация на тягови подстанции Варна и Разград, изграждане на тягова подстанция Русе и въвеждане на SCADА, в обхвата на който е включена модернизацията на тягова подстанция Разград, секционен пост Кривня и Самуил, с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. Проектът е предложен за включване и финансиране по ОПТТИ 2014-2020 г. 
· Модернизация и реконструкция на тягова подстанция Мездра и изграждане на системата за телеуправление и телесигнализация SCADA за тягови подстанции Мездра и Бов, 2014;
· Модернизация и реконструкция на тягова подстанция Бов, 2014;
· Оптична кабелна мрежа в участък Мездра – Горна Оряховица – Варна от 2-ра главна жп линия, 2014 - 2020;
· Оптична кабелна мрежа и цифрова телекомуникационна апаратура в участък София – Мездра – Червен бряг от 2-ра главна жп линия, 2019;
· Модернизация на тягова подстанция Пирдоп с изграждане на система за телеуправление и телесигнализация SCADA. Системата е разположена в диспечерски център София и е с капацитет да обхване енергийните обекти от София до гара Карлово.  
· Модернизация на секционен пост Клисура, като управлението му е интегрирано, към системата за телеуправление и телесигнализация SCADA, реализирана с предходния проект. 
Освен това проектът е в пряка зависимост с всички изпълнявани проекти на НКЖИ, финансирани от ЕС в предходния програмен период 2007-2013 г., в настоящия 2014-2020 г., като има принос и към предстоящия програмен период 2021-2027 г.
За контролиране и поддържане параметрите на железопътните отсечки модернизирани/рехабилитирани със средства от ЕСИФ е необходимо наличие на:
· подобен вид РССМ, които да извършват преки измервания, наблюдения и ремонт на контактната мрежа, с цел гарантиране безопасността на движение на влаковете;
· подобен вид лаборатория, която да извършва преки измервания, наблюдения и видеозаснемане в движение на обектите и елементите на жп инфраструктурата, от които пряко зависи безопасността на движение на влаковете. Чрез пътеизмерителната лаборатория се анализира и определя състоянието на железния път чрез измерване на определени качествени характеристики. След извършване на измерването ще се изготвят комплексна оценка и анализ на резултатите на база на които ще се планира краткосрочното и средносрочното поддържане на железния път и контактната мрежа. 
Изпълнението на настоящото проектно предложение ще допълни и надгради изпълняваните инфраструктурни проекти на НКЖИ като осигури до 100% управление на енергийните обекти, както и ще осигури навременна диагностика и ремонт, а от там ще доведе и до улесняване на поддръжката на новоизградената/модернизираната инфраструктури.
Проектът се основава на цялостния подход и стратегия на НКЖИ за изпълнение на дейностите по модернизация/реконструкция на тяговите  подстанции, като площадкови обекти, разделно от модернизацията/рехабилитацията на железопътни линии, като линейни проекти/обекти. Този подход за отделяни на определени дейности е оправдан от вида на необходимите инфраструктурни/инженерни работи, които трябва да бъдат извършени, и като мярка за намаляване на риска по отношение на избягване на потенциални закъснения при изпълнението. Подобни примери за проекти могат да бъдат посочени още, като реконструкцията, ремонта и модернизацията на тягови подстанции Бургас, Карнобат и Ямбол, финансирани от ОПТТИ през текущия програмен период 2014-2020 г. и тягови подстанции Варна, Разград и Русе, стартирани за финансиране в периода 2020-2023 г.
Описаните в настоящия проект дейности и предвидените разходи не са финансирани по други проекти от Европейския съюз и/или националния бюджет/други донорски програми и не са предвидени за финансиране в бъдеще.

	8.2. Ако по линия на програмите от Споразумението за партньорство, централно управляваните инструменти на ЕС или Фонда за справедлив преход са предвидени за изпълнение сходни проекти, очертайте демаркацията с настоящия проект.

	По линия на Споразумението за партньорство и Механизма за свързване на Европа – 2 се очаква да бъдат финансирани различни железопътни проекти, които в своята цялост ще допринесат за развитие на железопътната инфраструктура по протежение на Трансевропейската транспортна мрежа – основна и широкообхватна, както и по Коридор ОИС. Настоящият проект е разположен от части по протежение на коридор ОИС, основната и широкообхватната TEN-T мрежа в България и е свързан с проектите от СП и МСЕ-2, като се очаква да има принос за общото подобряване на железопътния сектор, но същевременно изпълнението му е ясно разграничено и отделено от финансирането по горепосочените програми. Проектът допринася за дигитализация и улесняване на последващата експлоатация и поддържане на новоизградената железопътна инфраструктура.
Обхватът на настоящият проект е изцяло съобразен с всички останали проекти, планирани за реализация по линия на Споразумението за партньорство и Механизма за свързване на Европа – 2, с цел недопускане на припокриване на разходи за едни и същи дейности по различни инструменти и дублиране на проекти.
По линия на Програма „Транспортна свързаност“ в периода 2021 – 2027 г. е планирана  модернизация и въвеждане на SCADA в 4 бр. тягови подстанции: Видин, Бойчиновци, Брусарци и Димово, поради което същите не фигурират в настоящото предложение. 
Проектното предложение е съгласувано с текущите програми на Съюза и ги допълва, като същевременно постига избягване на дублираното финансиране за едни и същи разходи. Всичко това допринася за ефикасното и съгласувано разпределение на средства от бюджета на Съюза и спазването на принципа на добро финансово управление. 
Предвид изложеното, считаме че при подготовката на проектното предложение са спазени препоръките за насърчаване на взаимодействията и се допринася за ефективната координация между инвестициите планирани по Механизма за възстановяване и устойчивост и другите програми и инструменти на Съюза. 
Проектът осигурява взаимно допълване, полезно взаимодействие, последователност и съгласуваност между различните инструменти и програми.
Финансовата подкрепа за предложеното проектно предложение по линия на механизма ще бъде допълваща към подкрепата, предоставена по линия на други фондове и програми на Съюза.
Докато предвидените инвестиции по ПТС попадат до голяма степен в Южна България и допринасят за цялостното завършване на направлението „запад-изток“, вкл. връзките със съседните страни, то тези предложени в III-я стълб „Свързана България“ на Националния план за възстановяване и устойчивост (НПВУ) обхващат основно проекти, попадащи почти изцяло в Северна България, което може да се отчете като допълващ и едновременно балансиращ и разграничаващ географски подход на инвестиционната политика в сектора.
При подбора на проектите за НПВУ, внимателно са отчетени и отразени предложените вече инвестиционни проекти, които са залегнали в ПТС по отношение на техния географски обхват и технически характеристики, така че предвидените инвестиции по НПВУ да осигурят логично надграждане, допълване и продължение на цялостния процес по модернизация на железопътната инфраструктура в страната, което ще способства мултиплицирането на добавената стойност от изпълнението на всички жп проекти за модернизация в сектора през програмен период 2021-2027 г.
Описаните в настоящия проект дейности и предвидените разходи не са планирани  за финансиране в бъдеще по други проекти от Европейския съюз и/или националния бюджет/други донорски програми.
За този проект не е предвидено допълване и евентуално съфинансиране с други фондове на ЕС.
Участие на частни фирми е предвидено при изпълнение на договорите за реализация на проектите, като същите ще бъдат избрани чрез провеждане на открити обществени поръчки.

	9. Проектът допринася ли пряко за изпълнение на някоя от Специфичните препоръки на Съвета, отправени към България в рамките на Европейския семестър в периода 2017-2020 г.? Моля, опишете как.

	В препоръка на Европейския съвет относно Националната програма за реформи на България за 2020 г. и съдържаща становище на Съвета относно конвергентната програма на България за 2020 г. се посочва, че покритието и качеството на транспортната инфраструктура в България остават под средното ниво за ЕС, а трансевропейската транспортна мрежа все още не е завършена. Мрежата от мултимодални платформи, някои железопътни и пътни участъци, както и европейските системи за управление на железопътния трафик и интелигентните транспортни системи все още не са достатъчно развити. Отправена е препоръка за съсредоточаване на инвестициите в областта на зеления и цифровия преход, по-специално в областта на чистото и ефективно производство и използване на енергията и ресурсите, екологичната инфраструктура и устойчивия транспорт, като допринася за постепенната декарбонизация на икономиката. 
Подобни са и констатациите, заключенията и препоръките от предходния доклад на Съвета от 2019 г.  
В изпълнение на горните препоръки за преодоляване на констатираните слабости е необходимо да бъдат подкрепени проекти от железопътния сектор, които допринасят за постигане на целите на зеления преход, чрез намаляване на негативното въздействие върху околната среда. Такъв по своята същност е предложеният проект. Неговото изпълнение ще допринесе за отразяване на препоръките на Европейския съвет към България, насочени към транспорта, както и до принос към екологичния и цифровия преход в железопътния транспорт.

	10. Проектът допринася ли за изпълнението на реформа в даден сектор? Моля, опишете как.

	Проектът ще допринесе за модернизацията на железопътния сектор, до реформирането му чрез постигане на оперативна съвместимост съгласно изискванията на ТСОС Енергия.
Проектът ще допринесе за модернизацията на железопътния парк, до реформирането му, чрез постигане на оперативна съвместимост съгласно изискванията на ТСОС, както и за сертифицирането на съществуващата контактна мрежа по националните правила за оперативна съвместимост за включването й в единното европейско железопътно пространство в съответствие със специфичните свързващи документи.
Подкрепящо въздействие на процеса за цифровизиране на железниците.
Цифровата трансформация, наред с „Европейския зелен пакт“, е основен приоритет и на европейско ниво. Европейската комисия ежегодно отчита цифровия напредък в държавите членки на ЕС, но за съжаление за България е налице съществено изоставането спрямо средноевропейските нива на цифровата свързаност, използването на цифровите умения онлайн, цифровизацията на предприятията и цифровите обществени услуги. Кризата с COVID-19 също така потвърди необходимостта от ускоряване на цифровата трансформация на практика във всички икономически и социални сектори и доказа, че мащабните усилия за оползотворяване на потенциала на цифровите технологии са не само необходими, но и задължителни. Посредством тях икономиката ще увеличи своята конкурентоспособност и устойчивостта си. Инвестициите в цифрови технологии са също инвестиции в постигането на амбициозните цели на Европейски зелен пакт като изграждане на чиста и кръгова икономика, интелигентната мобилност, енергийната интеграция, прецизното земеделие и др. Пандемията доказа все по-нарастващото значение на цифровизацията за всички аспекти на икономиката, обществото и държавното управление. 

	11. Проектът допринася ли за развитие на някой от аспектите на устойчивото икономическо развитие? Моля, опишете как.

	В последния годишен доклад на ЕК за България за 2020 г. по отношение на транспорта се отчита, че страната ни има ограничен напредък в контекста за устойчивост, защото специално за железопътната инфраструктура са необходими сериозни усилия за избягване сегментирането на модернизирани и немодернизирани участъци. Посочва се, че железопътният транспорт има ограничен принос към общите приходи от транспорта, което поставя под въпрос неговата устойчивост. Финансирането за развитие на железопътния транспорт и в частност на конкретния проект ще допринесе за повишаване на устойчивостта.  Изпълнението на проекта ще укрепи потенциала за растеж на по-изостаналите райони, т.е. в Северна България, където са разположени и повечето обекти включени в обхвата на проекта. 
Ще бъде подобрено качеството на инфраструктурата от гледна точка на нейната безопасност, сигурност, ефикасност, устойчивост на климатични условия, както и качеството на услугите и непрекъснатостта на транспортните потоци. Въвеждането и разгръщането на телематичните приложения, както и насърчаване разработването на иновативни технологии ще имат пряко въздействие върху устойчивото икономическо развитие. 
Също така, ще бъдат създадени нови работни места в процеса на изпълнението. 
Предвидените дейности няма да имат значително отрицателно въздействие върху компонентите и факторите на околната среда, нито ще предизвикат увреждане на местообитания на видове в защитените зони от европейската мрежа Натура 2000. Не се очакват емисии на парникови газове в атмосферния въздух, напротив с реализацията на проекта се цели намаляване на въздействието върху околната среда от експлоатацията на посочените ТПС и прилежащата железопътна инфраструктура (секционните постове и разединителите), чрез подмяна на оборудването, отделящо вредни газове и съдържащо вредни, отровни и канцерогенни вещества (трансформаторно масло, течен електролит в акумулаторните и кондензаторните батерии и др.).
Всичко това ще има пряко въздействие и принос както зеления преход на Европа така и към цифровизацията на железниците. 
Цифровата трансформация е необходим процес на технологично развитие на България за създаване на условия за иновации и растеж на бизнеса, повишаване ефективността на работната сила, конкурентоспособна цифрова икономика и висок стандарт на гражданите.
Цифровите технологии предоставят огромен потенциал за оптимизация на системата на транспорта и разкриват нови възможности за производство и услуги. Те подпомагат интегрирането на транспорта с други системи на икономиката, като например тази на енергетиката, и значително повишават ефективността на сектора. За цифровизацията в транспорта допринася модернизацията на тяговите подстанции и внедряването на системата SKADA, 

	12. Проектът допринася ли за изпълнението на целите на Националната програма за развитие БЪЛГАРИЯ 2030? Моля, опишете как.

	Проектът има пряка връзка с целите на НПР България 2030 и неговото изпълнение е в съответствие с Приоритет П7 – „Транспортна свързаност“, 7.1 „Железопътен транспорт“ и Област на въздействие 7.1а – „Управление на железопътния сектор“ и 7.1б – „Железопътна инфраструктура“.  Там е записано, че железопътният транспорт ще остане приоритетна област в транспортната политика, като секторът ще се развива и управлява по начин, който да му позволи да се конкурира ефективно на транспортния пазар, като осигурява качествени пътнически и товарни превози за клиентите, да инвестира разумно и поддържа необходимите активи в добро състояние и да се издържа финансово с приемливо ниво на подпомагане от държавата. Ще продължат усилията за изграждане на Трансевропейската железопътна мрежа на територията на страната. Ще продължи внедряването на Европейската система за управление на железопътния трафик (ERTMS), което ще допринесе за допълнително повишаване безопасността на движение и повишаване на ефективността на сектора. Ще продължат усилията за подобряване на качеството на железопътните линии в страната. Изпълнението на предложения проект ще има принос към постигане на горепосочените цели и приоритети на НПР БГ2030.

	13. Проектът допринася ли за изпълнението на целите и приоритетите, определени в Интегрирания национален план „Енергетика и климат“? Ако отговорът е „да“, моля, опишете как.

	В раздел Измерение „Енергийна ефективност“ на ИНПЕК е посочено, че планираните политики, мерки и програми за постигане на индикативните национални цели за енергийна ефективност за 2030 г., както и на другите цели за насърчаване на енергийната ефективност в сектор Транспорт изискват усилията да бъдат насочени към разгръщане на електрическата мобилност, развитието и стимулиране използването на обществения електрически транспорт, както и към ускоряване интеграцията на съвременни технологии в иновативния железопътен сектор. 
В допълнение, основните цели на политиката за намаляване на емисиите на парникови газове в сектор Транспорт са намаляване на товарите, предназначени за превоз с моторни превозни средства на разстояние повече от 300 км, като се пренасочат към по-екологосъобразни видове транспорт, например железопътния транспорт, в съответствие с Третия национален план за действие по изменението на климата 2013-2020 г. (продължен до 2030 г.)
Основните мерки, чрез които България се стреми да подобри енергийната ефективност в сектора, включва увеличаване дела на обществения електрически транспорт чрез подобряване на железопътната инфраструктура.
Имайки предвид горепосочените приоритети и мерки в ИНПЕК може да се направи заключението, че предложеният проект ще има принос за тяхното осъществяване в областта на енергийната ефективност на железопътния транспорт.

Модернизацията на тяговите подстанции и секционните постове се предвижда да бъде изпълнена със съоръжения не съдържащи парникови газове (широко използвани са комутационни съоръжения съдържащи SF6 елегаз) в настоящия проект се предвижда броя на такива съоръжения да бъде сведен до минимум. 

Декларираме, че нито една от посочените дейности в проектното предложение не нанася значителна вреда на шестте цели, свързани с околната среда и климата, определени в Регламент (ЕС) 2020/852 на Европейския парламент и на Съвета от 18 юни 2020 г. за създаване на рамка за улесняване на устойчивите инвестиции и за изменение на Регламент (ЕС) 2019/2088 („Регламента за таксономията на ЕС“): 
1) смекчаване на изменението на климата; 
2) адаптиране към изменението на климата; 
3) устойчиво използване и опазване на водните и морските ресурси; 
4) преход към кръгова икономика; 
5) предотвратяване и контрол на замърсяването; 
6) опазване и възстановяване на биологичното разнообразие и екосистемите.
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[T phiHa NpoLIeypa 3a CTP OHTEJICTRO

(CxrouBaHe Ha JOrOBOP 32 CTP OMTENCTRO

[[TonroToBKa Ha JIOKYMEHTaLHA 32 HaZ30p

[T prixHa Np oLielypa 3a Hal30p

(CxiT0uBaHe Ha JOroBOp 3a Hazi30p

[T eXHHHECKO TP OEKTHpaHe
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[PaGoTHO [P OEKTHpaHe

| Joknan Ha koHcynTaHTa OC

[Paspeimente 3a CTpOexK

CMP

JAkT 15

[AKT 16

[Etan 15 - IIpoeKTHpaHe H HIRBPIIBAHE HA [

el HOCTH 110 MOJePHH3AIHS HA

TAroBa MoxcTanius CJIHE eH, ceKnuonen nocr Openrak ¢

HITP@KAAaHe HA CHCTEMA 32 TeJleyNPaRJIeHHe H TeJlecHrHamH3anust SCADA. 2022 r. — 2024 r.

TIoroTORKA Ha JIOK. 38 CTPOHTENCTEO

[T prikHa NpoLIeypa 3a CTP OHTENICTRO

CxnrouBaHe Ha JJOrOBOp 32 CTP OMTENCTRO

[TonroToBKa Ha JIOKYMEHTaLHA 32 HaZ30p

[T phixHa Np oLieflypa 3a Hal30p

(Cxi0uBaHe Ha JOrOBOp 32 HaZ30D

[T eXHHHECKO TP OEKTHpaHe

[PaGOTHO [P OEKTHP aHe

| Joknan Ha koHcynTaHTa OC

[Paspemente 3a cTpoex

CMP

JAkT 15

JAKT 16

[Etan 16 - IIpoexTHpaHe H HIRBPIIBAHE HA [

el HOCTH 110 MOJePHH3AIHS HA

THAroBa MoACTAHIHA CTOJIHHK, CeKI{HOHeH mocT BYHOBO ¢ H3rpakaaHe Ha CHCTeMa 32

TeJIeynpaBJIeHHe H TeJecHrHATH3anust SCADA. 2023 r. —2025r.

T1o7iroTOEKA Ha JIOK. 33 CTPOHTENCTEO

[T prixHa NpoLIeypa 3a CTP OHTEJICTRO

CxrouBaHe Ha JJOrOBOP 34 CTP OMTENCTRO

[[TonroToBKa Ha IOKYMEHTaLHA 32 HaZ30p

[T phixHa Np oLieflypa 3a Hal30p

(CxiTr0uBaHe Ha JIOrOBOp 32 HaZi30p

[T eXHHHECKO TP OEKTHpaHe

[PaGOTHO [P OEKTHp aHe

| Joknag Ha koHcynTaHTa OC

[Paspeimente 3a CTpoex

CMP

JAkT 15

JAKT 16

[Etan 17 - IIpoeKTHpaHe H HIBBPIIBAHE HA [T
r.

el HOCTH 110 MOJIeP HH3AIHS HA

TAroBa MoAcTaHiiA Ka3aHTbK, ceKI{HOHeH MocT 1yJI0B0 ¢ H3rpakAaHe HA CHCTeMa 32 TelleyNPaRIeHHe K

TejgecHrHaanianusa SCADA. 2024 r. - 2026

[T1oiroTOEKA Ha JIOK. 33 CTP OHTENCTEO

[T phixHa NpoLIeypa 3a CTP OHTEJICTRO

(CxniouBaHe Ha JOrOBOP 32 CTP OMTENCTRO

[[TonroToBKa Ha JIOKYMEHTaLHA 32 HaZ30p

[T prixHa Np oLieflypa 3a Hal3op

(CxT0uBaHe Ha JOroBOp 3a Hazi30p

[T eXHHHECKO TP OEKTHpaHe

[PaGoTHO [P OEKTHp aHe

| Joknan Ha koHcynTaHTa OC

[Paspeimente 3a CTpoex

CMP

AT 15

[AKT 16

[Etan 18 - IIpoexTHpaHe H HIBBPIIBAHE HA Aei{HOCTH N0 MOJEPHH3AIHS HA TAT0BA NoAcTaHIHA KapioBo, ceknHoHeH MocT Thika ¢ HIrpaKJaHe HA CHCTeMA 32 TeJleyNPARJIeHHe H TeJecHrHaTH3annsa SCADA. 2024 r. — 2026 r.

T1oiroTOEKA Ha JIOK. 33 CTP OHTENCTEO
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[T phixHa NpoLielypa 3a CTP OHTEJICTRO

(CxniouBaHe Ha JOrOBOP 32 CTP OMTENCTRO

[[TonroToBKa Ha JIOKYMEHTaLHA 32 HaZ30p

[T prixHa Np oLieflypa 3a Hal3op

(CxT0uBaHe Ha JOroBOp 3a Hazi30p

[T eXHHHECKO TP OEKTHpaHe

[PaGoTHO [P OEKTHp aHe

| Joknan Ha koHcynTaHTa OC

[Paspemente 3a cTpoex

CMP

AT 15

[AKT 16

[ETan 19 — JlocTaBka HAa eAHH GPOii peIcoRAa cAMOXO0HA CleNHATH3HPAHA MANINHA 33 JHTHTATHIANKSA H BH3YATH3AIHSA HA NApAMeTPHTe HA KOHTAKTHATA MPeXa, BbEeXK/JaHe B eKCILIOATAIHA H 00yYeHHe Ha NMepconana. 2021 r.

-2022r.

TTonroToBKa Ha JIOK. 33 IOCTAaBKa

[T phixHa Np oLieflypa 3a 10CTaBKa

(CxmT0uBaHe Ha JIOTOBOP 3@ JOCTABKA

| JocTaBka

OGyuenHe Ha iepcoHana

[ETan 20 - JlocTaBka Ha ABA GPOSI PeJICOBH cAl
2022 1.

IMOXOJTH

H CHEHATHIHPAHH MAIIHHH 32 JHCHTATH3AHA K

BHIYATH3AIKS HA NAPAMETPHT e HA KOHTAKTHATA Mp €k, BbE &/KJaHe B eKCIIOATAIHSA K 00yYeHHe Ha Nepconana 2021 r. —

TTonroToBKa Ha JIOK. 33 IOCTaBKa

[T phixHa Np oLieflypa 3a 10CTaBKa

(CxiT0uBaHe Ha JIOTOBOP 3@ JOCTABKA

| JocTaBka

O Gy yeHHe Ha niepcoHana

[ETam 21 - JlocTABKA H BbEEKIAHE B eKCIUIOATALMS HA JHATHOCT HYHA MOGH.IHA TaGOPATOPHS ChC

CcOGCTBEHO 32ABH/KBAHE HA JKII X0/ 32 F€OMETPHYHH, ONTHYHH H YITPA3BYKOBH H3MepBaHHs. 2021 r. — 2023 1.

TTonroToBKa Ha JIOK. 33 JIOCTaBKa

[T phikHa Np oLieflypa 3a 10CTaBKa

(CKiTI04BaHe Ha IOTOBOP 3@ IOCTABKA

| JocTaBka

[OGyuenHe Ha iepcoHana

[Etan 22 - ,H3rpaxkiane Ha CHCTeMa 00eXHSB ala

2021 - 2026

CHCTEMHT € 32 TeJI

ey PABJIeHHe H TeJeCHIHATH3ANHSA

SCADA 3a keJ1e30bTHH

eHeprH

HHH 00eKTH H bOrpei Ha cucrema SCADA B y4yacrbka ILIoBAHE — Typcka rpaHHma.

TIoiroTORKA Ha JIOK. 33 CTP OHTENCTEO

[T phikHa NpoLIelypa 3a CTP OHTEJICTRO

(CxniouBaHe Ha JOrOBOP 32 CTP OMTENCTRO

[IpoexTHpaHe

[MoHTaKHH 1eHHOCTH

€CT Ha CHCTeMaTa

[ETam 23 - JlocTaBKa HA eJHH GPoii pe/IcOBA CAMOXOAHA e HATHIHPAHA MAIIHHA 32 AHCHTATH3AHA H BH3YAJIH3 A

2024 .

MS1 HA NApaMeTpHTe

HA K

OHTAKTHATA

Mpeska,

BBEEKIAHE B eKCIJIOATANS H 00y4eHHe Ha MepcoHana 2022 1. —

[lonroToBKa Ha JIOK. 33 IOCTaBKa

[T phikHa Np oLIelypa 3a I0CTaBKa

(CxiT0uBaHe Ha IOTOBOP 3@ JOCTABKA

| JocTaBka

OGyyerHe Ha iepcoHana
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[ETan 1 — IIpoekTHpaHe H H3BBPIIBAHE HA A€l HOCTH IO MOJEPHH3ANHS HA TAroBa NoAcranIusa Boposo, cexyuonen moct ITosckn TpbmGem ¢ H3rpak/aaHe HA CHCTEMA 3a TeJleyNPaBJIeH e H TeJecHrHam3anusg SCADA. 2021 r.
-2023r.

[T1o7iroTOEKA Ha JIOK. 33 CTPOHTENCTEO

[T prixHa NpoLielypa 3a CTP OHTENICTRO

CKmiouBaHe Ha IOrOBOp 32 CTPOHTENCTBO
[lonroToBKa Ha JIOKYMEHTALHA 32 HaZ30p

[T phixHa Np oLielypa 3a Hal30p

CKTiouBaHe Ha JIOTOBOP 32 HAf30p
[T eXHHHECKO TP OEKTHpaHe

[PaGOTHO P OEKTHpaHe

| Joknag Ha koHcynTaHTa OC
[Pasp emerHe 3a CTPoeK

CMP

JAkT 15
JAKT 16

[ETan 2 - IIpoeKTHpaHe H H3BbPIIBAHE HA e HOCTH M0 MO e HH3AIHS HA TATOBA NOJCTAHNHSA JPSHOR 0, CEKIHOHHH NocToBe ITapera MMEaga H TPABHA ¢ HITPAXK/JaHe HA CHCTeMA 32 TeJleyNPARJIeHHe H TeJIeCHTH AT 3aIH T
SCADA. 2022 1. -2024T.

T1oiroTOEKA Ha JIOK. 33 CTPOHTENCTEO

[T prixHa NpoLIeypa 3a CTP OHTEJICTRO
(CKmiouBaHe Ha IOrOBOp 32 CTPOHTENCTBO

[TonroToBKa Ha JIOKYMEHTaLHA 32 HaZ30p

[T prixHa Np oLieflypa 3a Hal30p
(CKimiouBaHe Ha JIOTOBOP 32 Haf30p

[T eXHHHECKO TP OEKTHpaHe

[PaGOTHO [P OEKTHp aHe
| Joknan Ha koHcynTaHTa OC

[Paspeimente 3a CTpoex

CMP
AT 15

JAKT 16

[Etan 3 - IIpoeKTHpaHe H HIBBPIIBAHE HA JeHHOCTH N0 MOJAEPHH3ALHS HA TATOBA NoAcTaHIHA KpheTen, cekniHoneH noct PagyHIH ¢ H3rpaskAaHe HA CHCTEMA 32 TeJleyNPABJIeHHe H TeJlecHrHamnsanusa SCADA. 2023 r. — 2025 .

[T1o7iroTOEKA Ha JIOK. 33 CTPOHTENCTEO

[T prixHa NpoLielypa 3a CTP OHTENICTRO

(CxTiouBaHe Ha IOPOBOp 3 CTPOMTENCTRO
[[ToroToBKa Ha IOKYMEHTALEL 32 HAZ30D
[T pbokHa npoLieypa 3a Hag3op
(CxtrouBaHe Ha IOrOBOp 32 HAZ30D

T eXHHHECKO [P OEKTHD aHe

[PaGOTHO P OEKTHpaHe

| Joknan Ha KoHcynTaHTa OC

[Pasp emerHe 3a CTPOEK

CMP

AT 15

JAKT 16

[Etan 4 - IIpoekTHpaHe H H3BBPIIBAHE HA e HOCTH [0 MOJeP HH3AIHS HA TAr0BA NOACTAHIHA SIBop oBex (JbGOR0) ¢ H3rpa/KAaHe HA CHCTeMa 32 TelleyNPAaBJIeHHe H TeJecHrHamnsan s SCADA. 2024 r. — 2026 r.

T1o7iroTOEKA Ha JIOK. 33 CTPOHTENCTEO

[T prixHa NpoLIeypa 3a CTP OHTEJICTRO

(CxT0uBaHe Ha JOTOBOP 34 CTP OMTENCTRO

[[TonroToBKa Ha IOKYMEHTaLHA 32 HaZ30p
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[T prixHa np oLiezlypa 3a Hal3op
(CKiiouBaHe Ha JIOTOBOP 32 Haf30p

[T eXHHHECKO TP OEKTHpaHe

[PaGoTHO [P OEKTHp aHe

| Jokman Ha koHcynTaHTa OC

[Paspemente 3a CTpoex

CMP

JAkT 15

JAKT 16

[Etan 5 —IIpoeKTHpaHe H H3BBPIIRAHEe HA A€l HOCTH IO MOJEPHH3AIHA HA TAT0BA NoACcTAHIHA YepEena Boja ¢ HIrpaskJaHe HA CHCTeMa 32 TeJleyNPaBJIeHHe H TeldecHrHaMH3anua SCADA. 2021 r. - 2023 r.

[[TomroToBKa Ha IOK. 32 CTPOMTENCTRO

[T pbokHa P OLIeypa 3a CTPOHTENICTRO
(CxtiouBaHe Ha IOTOBOp 3 CTPOHTENCTRO
[[ToroToBKa Ha IOKYMEHTALELA 32 HAZ30D
T pooHa npoLienypa 3a Hag3op
(CxtiouBaHe Ha IOrOBOp 32 HAZ30D

T exHrecko poexTHp aHe

[PaGOTHO [P OEKTHP aHe

| Joknan Ha koHcynTaHTa OC

[Pasp emerHe 3a CTPOEK

CMP

AT 15

JAKT 16

[Etan 6 - IIpoeKTHpaHe H HIBbPIIBAHE HA JeHHOCTH N0 MOJAEPHH3ALHS HA TATOBA MOJACTAHIHS XHTPHHO ¢ H3TPAK/IaHe HA CHCTeMa 32 TeJleyNPaRJIeHHe H TeJecHrHamuzanus SCADA. 2022 r. — 2024 r.

[[ToroToBKa Ha IOK. 32 CTPOHTENCTRO

T pbokHa 1P OLIETyPa 32 CTPOHTENICTRO
(CxtrouBaHe Ha IOTOBOp 32 CTPOMTENCTRO
[[ToroToBKa Ha IOKYMEHTALELA 32 HAZ30D
[T pbokHa npoLieypa 3a Hag3op
(CxTrouBaHe Ha IOTOBOp 32 HAT30D

T exHrHecKo M OeKTHp aHe

[PaGOTHO P OEKTHpaHe

| Joknag Ha koHcynTaHTa OC

[Pasp emerHe 3a CTPoeK

CMP

JAkT 15

JAKT 16

[Etan 7 — IIpoexTHpaHe H HIBLPIIBAHE HA ASH HOCTH IO MOJEPHH3AI KA HA CEKIHONHK PaseHHHTe/H B rapuTe o Cous Cesep a0 Mesapa, ¢ H3IBBPUIBAHE HA CAHHPAHE H BH3CTAHOBABAHE HA AHTHKOP03HOHHOTO MOKPHTHE HA
[’KP cThiI60Be B rapOBHTe YYacThIH, TAT0BA NoAcTAHIHA HMAHIH H MOJEPHH3AHS HA CHCTeMA 32 TeJleyNpaBJIeHHe H TeJecHrHaau3anusa SCADA no IT-pa muns B yyacrbeka Codust — Tesmmnn. 2021 1. — 2023 1.

[[ToroToBKa Ha IOK. 32 CTPOHTENCTRO

T pbokHa 1P OLIETyPa 32 CTPOHTENICTRO
(CxtrouBaHe Ha IOTOBOp 32 CTPOMTENCTRO
[[ToroToBKa Ha IOKYMEHTALELA 32 HAZ30D
[T pbokHa npoLieypa 3a Hag3op
(CxtiouBaHe Ha IOrOBOp 32 HAZ30D

T exHrHecKo M OeKTHp aHe

[PaGOTHO P OEKTHpaHe

| Joknag Ha koHcynTaHTa OC

[Pasp emerHe 3a CTPoeK

CMP

JAkT 15

JAKT 16





