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	1. Наименование на проекта

	Изграждане на интермодален терминал в Северен централен район на планиране в България – Русе

	2. Описание на проекта (цели, основни дейности).

	Проектът „Изграждане на интермодален терминал в Северен централен район на планиране в България - Русе" /ИМТ/ е насочен към  строителство на нов интермодален терминал с необходимата инфраструктура за обработка на контейнери в района на гр. Русе. 
Основните цели и ползи от реализацията на проекта за изграждане на ИМТ Русе са следните:
· В първата година на експлоатация, вероятни за организиране са регулярни влакове до Турция, Централна и Западна Европа, Гърция и София. Прогнозираният за обработка в ИМТ Русе годишен трафик за първата година възлиза на около 20 000 TEU, а седмичният брой за влакове е 3-4 чифта. Към 2037 г. ситуацията по отношение на редовните услуги по разписание по основните направления от/до Турция, централна Европа и София се очаква да остане непроменена, но ще се увеличи използваемостта на влаковете. Ще има икономическа възможност за увеличаване броя на влаковете до Западна Европа и Гърция от 1 чифт на седмица – до 2 чифта и за стартиране на нова услуга до Източна Европа. Прогнозният трафик е около 10 чифта влака/седмица, а годишния товарооборот на ИМТ Русе - около 43 хил. TEU.[footnoteRef:1]Максималният възможен капацитет на терминала е 115 200 TEU. [1:  Данните са от „Анализ на трафика и оценка на потребностите“, част от „Изработване на предпроектни проучвания, идеен проект, ПУП и подготовка на отчуждителни процедури за проект: „Изграждане на интермодален терминал в Северен централен район на планиране в България – Русе“.] 

· Заради законови правила и процедури по отдаване на концесия на интермодални терминали в България, не е възможно до последния отчетен период – 06/2026 г. да се заложи конкретна стойност за обработени TEU. Реалистично е да се заложи, че реалната експлоатация на терминала ще започне в Q1/2027 г. и посочената стойност в предходната точка за първата година ще бъде постигната през 2027 г.
· ИМТ Русе ще подобри значително транспортната обезпеченост на Индустриален парк – Шумен, който отстои на 120 км от ИМТ Русе за достъп до общия европейски пазар. В индустриалния парк към 2022 г. се очаква да работят 28 компании.
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· Изпълнение на насоките на ЕС за развитие на екологичен транспорт и балансиране на различните видове транспорт, в полза на железопътния, чрез привличане на товари от автомобилния към железопътния транспорт;
· Подобряване на интермодалността в югоизточния район на ЕС и в частност – Северен централен район на България привличането на повече потребители и оператори, което ще доведе до увеличаване на международните интермодални превози със страните от региона на коридор ТРАСЕКА, Средна Азия и страните от Източна и Централна Европа;
· Увеличаване на конкуренцията на транспортния пазар посредством подобряване качеството на железопътните услуги;
· Увеличаване на националния и международния трафик на комбинирани превози;
· Подобряване на социално-икономическите условия в региона.
· Целенасочени инвестиции за подобряване конкурентоспособността на Северна България.

Въз основа на анализа за определяне зоната на влияние на терминала могат да се направят следните заключения относно зоната на влияние на бъдещия ИМТ в Русе:
· Терминалът има потенциал да обслужва износа от областите Русе, Разград и Силистра от и към Турция, Гърция, западна Румъния, Русия, Украйна, Прибалтийските страни и държавите от Централна и Западна Европа. При наличие на редовни совалкови услуги към терминали/гари в чужбина би могло да бъдат привлечени износни товари за същите направления и от областите Варна, Велико Търново, Добрич, Ловеч, Плевен, Търговище и Шумен (бързоразвиваща се нова индустриална зона), които да се транспортират до Русе с автомобилен транспорт;
· Терминалът има потенциал да обслужва вноса към областите Русе, Разград и Силистра от Турция, Гърция, Румъния, Русия, Украйна и държавите от Централна и Западна Европа; отново, при наличие на редовни совалкови услуги от/към терминали в чужбина, би било възможно да се привлекат вносни товари от същите направления и за областите Варна, Велико Търново, Добрич, Ловеч, Плевен, Търговище и Шумен (бързоразвиваща се нова индустриална зона);
· Терминалът има потенциал да обслужва вътрешните превози между областите Русе, Разград и Силистра от една страна и София, Пловдив и Бургас от друга. при налични редовни совалкови линии с приемлива честота и конкурентна цена за превоза.
Основните икономически и социални ползи от реализацията на проекта са следните:
· Ползи от икономии от експлоатационни разходи на превозните средства; 
· Ползи от намален брой инциденти;	
· Ползи от намаляване замърсяванията на въздуха;	
· Ползи от намаляване на въздействията върху промените на климата;
· Ползи от намаляване на шумовите въздействия.	
Ползите от намалени разходи за потребителите, свързани с експлоатационните разходи за транспортните средства, се акумулират от разликата в експлоатационните разходи за превоз на контейнери с тежкотоварни автомобили и с железопътния транспорт.
Ползите от намаляване замърсяванията на въздуха се акумулират от прехвърлянето на превоза на контейнери от автомобилен към железопътен транспорт, като се отчита и влиянието на евростандартите при тежкотоварните автомобили.
Ползите от намаляване на шума са в резултат на пренасочване на превоза на контейнери от автомобилен към железопътен транспорт. Самият терминал е разположен извън жилищна зона и не оказва влияние върху населението.
Ползите от намаляване на разходите за промени в климата са резултат от намалените емисии на парникови газове в резултат на пренасочване на трафика за превоз на контейнери от автомобилен към железопътен транспорт.
Проектът ще допринесе за социално-икономическото развитие на региона на гр. Русе и Северен централен район на планиране в България, чрез:
· Създаване на условия за създаване на търговско-логистичен комплекс и развитие на услугите, свързани с него;
· Увеличение на приходите в местния бюджет;
· Подобряване на екологичната обстановка - намаляване на шум и замърсяване, чрез пренасочване на товари от автомобилния към железопътния транспорт;
· Повишаване стандарта на живот;
· Намаляване на трафика по пътищата и ПТП от пренасочване на движението на товари;
· Създаване на нови работни места;
· Повишаване на атрактивността на терените

Принос към приоритетите на TEN-T
Град Русе е разположен на километър 489 от р. Дунав и благодарение на уникалното си геостратегическо местоположение се явява възлова интермодална точка. Израз на това е включването на гр. Русе като ключов интермодален възел (пътен/железопътен терминал и вътрешноводно пристанище) в Основната трансевропейска транспортна мрежа за интермодален транспорт, съгласно Регламент (ЕС) 1315/2013[[footnoteRef:2]], като част Рейнско-дунавския транспортен коридор на ЕС.  [2:   Регламент (ЕС) № 1315/2013 от 11 декември 2013 г. относно насоките на Съюза за развитието на Трансевропейската транспортна мрежа.] 

Пристанище Русе е най-голямото българско речно пристанище, а жп гара Русе е свързана с основното Черноморско пристанище – Варна чрез железопътната линия Русе–Варна, което е изключителна предпоставка за развитие на интермодалния транспорт. ЖП линията в момента се обновява, а по друг проект по МВУ е предвидена да се оборудва със система ERTMS.
Терминалите за организиране и транспортиране на товарния трафик са основна част от интермодалните транспортни вериги и значението им за икономическото развитие е признато на европейско и национално ниво. 

Предложеният проект допринася за развитието на приоритетите на TEN-T чрез изграждането на оперативно съвместима железопътна инфраструктура по TEN-T мрежата, гарантираща безпроблемно транспортиране на товари в дългосрочен план. Освен това предвидените интервенции ще имат пряко положително въздействие върху околната среда.
В съответствие с член 10 от Насоките за TEN-T, успешното изпълнение на настоящия проект ще насърчи ефективното и устойчиво използване на инфраструктурата чрез увеличаване на капацитета на железопътната инфраструктура по TEN-T мрежата, както и ще доведе до подобрено качество на железопътната инфраструктура по отношение на безопасност, сигурност, ефективност, устойчивост на климата, екологични показатели и достъпност за всички потребители. Предвидените инвестиции в рамките на настоящия проект също ще допринесат за постигане на координиран и синхронизиран подход по отношение на инвестициите в инфраструктура, така че да се управлява капацитета ѝ по най-ефективния начин.

Принос на проекта към изпълнение на хоризонталните политики
Равенство между половете
Поддържането на условия за постигане на равенство между жените и мъжете в тяхното социално и професионално развитие е важен елемент от хоризонталните политики на Общността и има значително социално измерение. Изготвената Национална стратегия за насърчаване на равнопоставеността на жените и мъжете в България очертава стратегическата рамка на националната политика за равнопоставеност за периода 2021-2030 г. Тя е израз на желанието за осигуряване на условия за равни възможности и насърчаване на равенството между половете и следва да има универсално приложение във всички сфери на обществения живот.
В конкретния проект спазването на принципа за равнопоставеност между половете ще бъде постигнато чрез прилагане на подходящи мерки при различните етапи на изпълнение, мониторинг и оценка на интервенцията, както следва:
· Всички изпълнители, които ще обезпечат реализацията на проекта, ще бъдат избирани въз основна на открита, публична и недискриминационна процедура за възлагане на обществени поръчки съгласно Закона за обществените поръчки. Спазвайки изискванията на закона, НКЖИ ще възлага обществени поръчки в съответствие с принципите на Договора за функционирането на Европейския съюз (ДФЕС) и по-специално тези за свободно движение на стоки, свобода на установяване и свобода на предоставяне на услуги и взаимно признаване, както и с произтичащите от тях принципи на:
1. равнопоставеност и недопускане на дискриминация;
2. свободна конкуренция;
3. пропорционалност;
4. публичност и прозрачност.
При подготовка на тръжните процедури и изискванията към участниците, по отношение на критерии за подбор,  въз основа на които се установява, че кандидатите или участниците разполагат с необходимите човешки ресурси стриктно се спазват принципа за равнопоставеност и недопускане на дискриминация, вкл. на основата на пол, расов или етнически произход, религия или вероизповедание, увреждане, възраст или сексуална ориентация.
· Членовете на звеното в НКЖИ, което ще бъде отговорно за изпълнение на проекта, ще бъдат подбирани и назначавани при стриктно съблюдаване на принципа за равнопоставеност и недопускане на дискриминация. Ще бъдат спазвани изискванията за равенството между половете, залегнали в Колективния трудов договор на НКЖИ, както и в Етичния кодекс на работниците и служителите в НКЖИ.
· Залагане на изисквания в техническите спецификации и тръжните документации и в договорите за изпълнение на ангажименти за спазване на принципа на равнопоставен достъп и участие на мъже и жени в проекта
· Постоянно отчитане броя на създадените работни места, както и разпределението им по полов признак 
· Недопускане на условия за изкуствено създаване на предимства за единия пол и съответно - за дискриминация на другия. 
· Редовно предоставяне на информация относно приноса на проекта за прилагане на този хоризонтален принцип на Общността.
· Отчитане на мерките за насърчаване на равенството между половете и недопускане на дискриминация при изпълнението на проекта
· Включване в обхвата на наблюдението, контрола и докладването на раздели с информация за проследяване на постигнатото съответствие
· При извършване на одитни ангажименти - оказване на съдействие на одитните органи при установяване степента на спазване на  принципа за равенство между половете. 
Равни възможности
Изпълнението на този хоризонтален принцип ще бъде осъществено посредством прилагане на следните мерки:
· Проследяване за спазването на принципа за насърчаване на равните възможности и предотвратяване на дискриминация на основата на пол, расов или етнически произход, религия или вероизповедание, увреждане, възраст или сексуална ориентация при изпълнението на проекта. 
· Осигуряване на условия за еднаква достъпност до инфраструктурата и съоръженията, които ще бъдат изградени и въведени в експлоатация по проекта, със специален акцент върху прилагането на мерки за достъпност на лица с увреждания и лица с намалена подвижност.
· НКЖИ ще спази принципите, залегнали в ЗОП по отношение на запазените обществени поръчки, съобразно приетия от МС списък на стоките и услугите, които са предназначени за възлагане на специализирани предприятия или кооперации на хора с увреждания или за стопански субекти, чиято основна цел е социалното и професионалното интегриране на хора с увреждания или на хора в неравностойно положение;
· Включване на неправителствени организации от сферата на равните възможности, недискриминацията и равенството за участие в дейностите по публичност и комуникация с цел запознаване на широката общественост с приноса на проекта към спазване на принципа на равните възможности.
Прилагането на този хоризонтален принцип може да бъде успешно постигнато чрез прилагане на техническите спецификации, свързани с достъпността на железопътната система на Съюза за лица с увреждания и лица с намалена подвижност (ТСОС ЛНП)  Основната цел на ТСОС ЛНП е да подобри достъпността на железопътната система за лицата с увреждания и с намалена подвижност, с което да се постигне равнопоставеност на тази категория пътници с другите и да се премахнат бариерите, които им пречат да се възползват изцяло от правата си на граждани и потребители.
Съответствие на проекта с правилата на ЕС за държавна помощ
НКЖИ упражнява своята дейност в условията на законов монопол, предвид следното:
НКЖИ е Компания, образувана на основание чл. 9, ал. 1 от ЗЖТ със статут на държавно предприятие по чл. 62, ал. 3 от Търговския закон.
Тя е 100 % собственост на българската държава чрез Министерството на транспорта и съобщенията (МТС).
Съгласно чл. 10, т. 2 от ЗЖТ предметът на дейност на НКЖИ включва извършване на дейности по развитието, ремонта, поддържането и експлоатацията на железопътната инфраструктура.
Съгласно чл. 3 от ЗЖТ обектите на железопътната инфраструктура и земята, върху която са изградени или която е предназначена за изграждането им, са публична държавна собственост.
Всички изпълнители, които ще обезпечат реализацията в обхвата на проекта, ще бъдат избирани въз основна на открита, публична и недискриминационна процедура за възлагане на обществени поръчки съгласно Закона за обществените поръчки. 
Предвид горепосоченото НКЖИ е единствен и изключителен управител на железопътната инфраструктура в Република България. В това си качество Компанията участва като бенефициент на ЕСИФ и МВУ.
Средствата, които ще бъдат отпуснати от източници на публично финансиране, ще се предоставят на НКЖИ със задача да организира процедури за възлагане на обществени поръчки - за строителните работи и доставката на необходимите машини и съоръжения за изграждане на железопътната инфраструктура.
В този контекст, по отношение на изграждането на железопътната инфраструктура, Компанията няма да получи никакви икономически предимства от тази своя дейност. Първо, не НКЖИ, а държавата ще притежава новоизградената железопътна инфраструктура. Второ, НКЖИ няма да получи плащания по проекта извън тези за плащанията на изпълнителите. НКЖИ има законов монопол, което изключва възможности за въздействие върху конкуренцията.
Новоизграденият интермодален терминал ще бъде собственост на МТС. Средствата, предоставени на НКЖИ за изграждането му не представляват държавна помощ по смисъла на чл.107 от ДФЕС. Мярката не включва и държавна помощ по отношение на бъдещия концесионер, тъй като държавата се ангажира при избора му да бъдат спазени основните принципи, залегнали в Закона за концесиите - за публичност, прозрачност, свободна и лоялна конкуренция, равнопоставеност и пропорционалност, която няма да навреди на Общия пазар, както и че той ще оперира на пазарен принцип. Концесионерът на ИМТ ще бъде избран посредством открита недискриминационна процедура. Той ще осигурява равен достъп до обекта на концесията и услугите извършвани в него, съгласно концесионния договор на всички лицензирани превозвачи и ползватели и ще спазва условията за предоставянето им. Тези субекти  ще имат възможност да ползват  резултатите от реализацията на проекта без да се нарушава конкуренцията и равнопоставеността на вътрешния и международния пазар.
Следователно се налага изводът, че проектът не съдържа държавна помощ, която да е несъвместима с правилата на Съюза.

Проектното предложение няма характер на трансграничен и/или мултинационален проект.

Отворена стратегическа автономия и въпроси на сигурността
Картината на заплахите за сигурността е бързо променяща се и стратегията за защита трябва да обуславя координирана реакция на равнище ЕС за цялото общество.   
В контекста на стратегическите приоритети за сигурност на ЕС, реализацията на проекта ще допринесе за правилно прилагане на този хоризонтален принцип в максимална степен чрез осигуряване на надеждна, безопасна и ефективна железопътна инфраструктура, която от своя страна ще спомогне за постигане на специфичните изисквания за оперативна съвместимост. 
Осигуряване на защита на обществените пространства. 

Процедури - околна среда
Изграждането на интермодален товарен терминал в гр. Русе (Северен централен район на планиране за регионалното развитие в България) цели да се създадат условия за оптимално съчетаване и интегриране на различни видове транспорт (вътрешно-воден, железопътен и автомобилен). Железопътната гара Русе е свързана с голямото черноморско пристанище Варна, посредством железопътна линия Русе - Варна, която е много важна връзка за интермодалния транспорт. По този начин ще се осигури възможност за извършване на голям обем товарни превози от Черно море до Централна Европа.
Една от основните мерки за устойчиво и балансирано развитие на транспортната система е насърчаването на интермодалността, като възможност за прехвърляне на товари към по-екологосъобразните видове транспорт. Развитието на интермодалните превози е приоритет на националната транспортна политика.
Избраният вариант на проекта ще доведе до устойчиво и екологосъобразно развитие на региона и страната, като не оказва отрицателно въздействие върху зони на Натура 2000, обекти на културно-историческото наследство и върху човешкото здраве, поради отдалечеността на обекта от жилищни територии. Чрез изграждането на ИМТ може да се намали отрицателното въздействие на транспортната дейност върху глобалния климат и намаляване на емисиите на парникови газове във въздуха, при разпределянето на товаропотока между различните видове транспорт.
При процедурата по ОВОС са оценени 3 алтернативи за реализация и е приета тази, която се характеризира с най-малко въздействие върху качествата на околната среда и общественото здраве.
Изграждането на „Интермодален терминал в Северен централен район на планиране в България – Русе“ е преминал през процедура по ОВОС, тъй като тя се прилага за инвестиционни предложения, съгласно ЗООС. Процедурата е завършила с Решение № РУ-63-ПР/2015г. с характер „да не се извършва ОВОС“. Мотивите са:
· Избраната площадка за изграждането на ИМТ е в обхвата на гара Русе Изток разпределителна;
· Не се предвижда добив или преработка на природни ресурси;
· Не се засягат санитарно охраняеми зони (СОЗ) около водоизточници и съоръжения за питейно-битово водоснабдяване; 
· Строителство не създава значителен риск от аварийно замърсяване или увреждане на околната среда; 
· ИП се реализира върху терени за мрежи и съоръжения на техническата инфраструктура-собственост на ДП „НКЖИ";
· Локалният ландшафт е транспортен и комуникационен тип и няма да бъде изменен;
· Не се натоварва допълнително пътния трафик в границите на гр. Русе;
· ИП е в границите на урбанизирана територия и няма да засегне пряко типове природни местообитания и местообитания на видове, предмет на опазване в защитените зони;
· Няма вероятност от прекъсване на биокоридорни връзки; Съгласно становище на РЗИ - Русе с изх. № 2572/28.07.2015 г., реализацията на ИП не създава здравен риск за населението и обектите, подлежащи на здравна защита;
· Въздействията върху атмосферния въздух е минимално, поради отдалечеността на ИП от жилищната зона на гр. Русе - на около 5.8 км;
· Осъществяването на ИП не предполага въздействия в трансграничен контекст;
· В община Русе, при осигурения обществен достъп до информацията за ИП не са постъпили становища и възражения по отношение реализацията му.

Съгласно условие I от Решението е необходимо представянето в РИОСВ-Русе на проекта на подробен устройствен план за ИМТ-Русе с цел прилагане на чл. 91, ал. 2 от ЗООС, т.е. да се допусне  прилагането на една от двете изискващи се по реда на глава шеста от ЗООС оценки – екологична оценка за планове и програми или ОВОС за инвестиционни предложения. Предвид характера на предвижданията на устройствения план и  проведената процедура по ОВОС, компетентният орган РИОСВ – Русе допуска извършването само на една от двете оценки, в случая ОВОС и потвърждава, че за ПУП на ИМТ Русе не е необходимо провеждането на процедура по екологична оценка или преценяване на необходимостта от екологична оценка. Постановеното Решение № РУ-63-ПР/2015г. е прието като  достатъчно основание за одобряване  на устройствения  план при отчитане на поставените  в него условия, които са задължителни за изпълнение при осъществяване на инвестиционното предложение. Решението е изгубило правно действие, поради изтичане на 5-годишен период. Ще бъдат предприети стъпки за получаване на ново Решение.
Други аспекти
Съгласно становище на Регионален исторически музей – гр. Русе от 01.07.2015 г., по смисъла на чл.7, ал. 1 от Закона за културното наследство (ЗКН), в участъка /площадката/ за застрояване не попадат регистрирани при огледа недвижими и движими културни ценности. Независимо от това ЗКН предвижда, че когато при извършване на строителни, благоустройствени и други дейности, свързани с въздействие върху земната повърхност, земната основа, земните недра и под вода, се открият структури и находки, които имат признаци на културни ценности, дейността се спира незабавно, министърът на културата назначава комисия, която дава задължителни предписания за необходимите дейности по проучване и опазване на структурите и находките. В тази връзка, съгласно ЗКН чл.161 в процеса на строителните дейности се провежда наблюдение от археолози, а съгласно чл.148, ал.5 средствата за извършването при необходимост от спасителни теренни проучвания до пълното проучване на терена се предоставят от възложителя, във връзка с чиято инвестиционна инициатива се извършва спасителното проучване.
Въз основа на горепосоченото като част от проекта за изграждане на ИМТ Русе ще бъде извършено археологично наблюдение в процеса на строителните дейности, съгласно ЗКН чл.161.
Изготвяне на ПУП и отчуждаване на имоти
В рамките на Договор №4870/07.01.2015 г. с предмет „Изготвяне на предпроектни проучвания, идеен проект, ПУП и отчуждителни процедури за проект „Изграждане на интермодален терминал в Северен централен район на планиране в България - Русе” е изготвен Подробен устройствен план – План за регулация и застрояване (ПУП-ПРЗ) за терена, предвиден да бъде засегнат от изграждането на ИМТ Русе. Проектът на ПУП-ПРЗ е одобрен със Заповед № РД-01-3066/24.11.2015 г. на Кмета на Община Русе и е влязъл в сила на 12.12.2015 г. Теренът е собственост на ДП „НКЖИ“ и не са необходими отчуждителни процедури.

Подробно описание на проекта
В рамките на договор, финансиран по проект за техническа помощ от ОПТ 2007-2013 г. с предмет „Изготвяне на предпроектни проучвания, идеен проект, ПУП и отчуждителни процедури за проект „Изграждане на интермодален терминал в Северен централен район на планиране в България - Русе” бяха разгледани, анализирани и оценени пет алтернативи за местоположения на ИМТ Русе. Като икономически най-ефективен вариант беше избрана площадката на бившата гара Русе изток разпределителна (затворена към момента). Бяха разработени три варианта за идеен проект на ИМТ Русе. С Решение на Експертния технически съвет на ДП НКЖИ от 14.08.2015 г. е приет като най-ефективен вариант С-1, който предвижда последователно разполагане на изграждащите се нов приемно-отправен парк и товаро-разтоварен коловоз (ТРК) на ИМТ.
За целите на изграждането и функционирането на ИМТ Русе се предвижда възстановяване на ж.п връзката с жп гара Русе Север и Дунав мост, чрез изграждане на разделен пост (РП) 2, а отклонението към разделен пост (РП) „Дунав“ се предвижда да се рехабилитира. Пътният подход към терминала се осъществява от съществуващ път в Северна индустриална зона при км. 4+060.
ИМТ ще бъде изграден на площ от 124 дка. Той включва ново строителство на сгради и съоръжения на терминала и на приемно-отправния парк (ПОП), където ще се приемат влаковите композиции. По проекта се предвижда изграждане на един товарно-разтоварен коловоз, три приемно-отправни коловози, електрификация на коловозите, сигнализация и телекомуникации, електроснабдяване, ВиК, административно-обслужваща сграда, битова сграда за персонала, служебна сграда на ПОП, контролно-пропускателен пункт, подходна пътна връзка, складови площи за складиране на контейнери /TEU/ от различен тип, паркинги за товарни и леки автомобили, пункт за митнически контрол, площадка за поддръжка и ремонт на мобилната техника, включваща бензиностанция и автомивка, пункт за ремонт на контейнери, автокантар, сканираща рамка за жп съставите и камионите, ограда и други елементи, присъщи на терминал за обработка на контейнери. Останалото товарно-разтоварно и друго оборудване ще е за сметка на бъдещия Оператор на терминала и няма да се финансира по настоящия проект.
В обхвата на проекта е включено изграждането на базовата и довеждащата инфраструктура, а самото оборудване (мобилна техника, кранове, хендлинг система, компютърна и офис техника и т.н. ще е за сметка на бъдещия Оператор).
Операторът ще достави необходимото оборудване и доокомплектова терминала за осъществяване на претоварните операции в терминала (мобилната техника) и пълното оборудване на всички отделни пунктове. 
Железопътна инфраструктура

Част Железен път
Железопътната връзка на терминала с железопътната мрежа се осъществява чрез коловозното развитие на РП „Дунав“. Възстановява се северния триъгълник на РП „Дунав“, което променя конфигурацията на коловозното му развитие.                                                                                
При строителството на ИМТ се предвижда да се изгради приемно-отправен парк (ПОП) с 3 коловоза. Минимална полезна дължина на коловозите е 750 м. Всички коловози са електрифицирани. Към ПОП е предвидена и служебна сграда.
Терминалът ще се обслужва от един товаро-разтоварен коловоз (ТРК) с полезна дължина 520 м, която е предвидена за приемане на блок-влак от 26 вагона. 
Възстановява се ж.п връзката с гара Русе Север и Дунав мост, а отклонението към РП „Дунав“ се предвижда да се рехабилитира.
При необходимост от увеличение на капацитета на терминала е създадена възможност да бъде изграден 2-ри товаро-разтоварен коловоз.
Част Сигнализация
Функционално инфраструктурата по сигнализация ще бъде разделена на две части: РП „Дунав“ и терминална гара Русе Изток.
Номерирането на коловозите, стрелките и сигналите на РП „Дунав“ е съобразено с проекта за „Техническа помощ за възстановяване на проектните параметри на жп линия Русе-Варна“. Изискването е РП „Дунав“ да се разглежда като елемент на гара Русе Разпределителна.
Двата експлоатационни пункта РП „Дунав“ и терминална гара Русе - Изток ще бъдат съоръжени с Маршрутно-компютърни централизации /МКЦ/ и ERTMS/ ETCS - Европейска железопътна система за управление на трафика/ Европейска система за управление движението на влаковете - ниво 1.
Част Телекомуникации
Съобщителни връзки на терминала
ИМТ Русе ще бъде съоръжен с оптична преносна среда и цифрова преносна система SDH/STM 1 за осъществяване на телекомуникационна връзка между терминала и съществуващите системи за телекомуникации на ДП „НКЖИ”.
Във всички технически сгради на терминала ще се свържат в локална компютърна мрежа (Local Area Network – LAN).
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Предвиждат се дейности по изграждане на технически помещения за телекомуникационна апаратура, които ще отговорят на изискванията за инсталиране на съответната апаратура.
Диспечерски връзки
В терминалната гара и РП Дунав ще се инсталира система за оперативни връзки, състояща се гаров концентратор към които ще се свързват всички оперативни връзки при дежурния ръководител и специализирани телефонни апарати за абонатите на енергодиспечерската връзка и експлоатационния персонал по осигурителна техника в релейното помещение. Концентраторът ще служи за провеждане на телефонните разговори на ръководител движение в терминалната гара Русе Изток с абонатите на различните видове оперативни връзки.
Част Управление
В проекта се предвижда изграждането на Автоматизирана система за управление на ИМТ Русе със следните основни функции:
Автоматизиран вход за камиони и влакове – предвидени са сканиращи рамки за проверка на състоянието, Оптично символно разпознаване на: регистрационни номера, Контейнерен ID, ISO код, IMDG - Международен превоз на опасни товари - наличие на етикети и класификация, Наличие на пломба (контейнери). 
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Контактна мрежа
Ще се изгради нова контактна мрежа на двата подхода към бъдещия терминал - от подхода на пътя за Дунав мост и гара Русе Север до ИМТ и от РП Дунав (където се разделят пътищата за гара Русе – Пътническа и за Варна) до ИМТ.
Ще се електрифицира ПОП, както и първите 200 м. от ТРК в терминала, което ще позволи подаването и изваждането на съставите да става с влаковия локомотив.  
Ще бъдат изградени 4 броя трансформаторни постове 27,50/0,23 kV  за резервно електрозахранване от КМ на нетягови консуматори на новите разделни постове №2 и №3, както и на ПОП за резервно ел.захранване на осигурителната техника и телекомуникациите.
Външно ел. захранване СрН от разпределителната мрежа на „Енерго Про”
Електрозахранването на площадката на терминала на страна СрН 20kV ще се осъществи от разпределителна уредба СрН 20kV на „Енерго Про” – електроразпределително дружество.
За ел. захранване на ИМТ е предвидено изграждане на нов комплектен трансформаторен пост 400kVA; 20/0,4/0,23kV.
Външно осветление на площадката на терминала
Предвидено ново външно осветление на всички сгради, площадки и съоръжения на интермодалния терминал.
Осветлението на площадката се предвижда да се изпълни чрез LED осветителни тела тип „прожектори“, с мощност 1х260W. Телата ще се монтират на осветителни площадки на метални пилони с височина Н=24м. 
Осветление на подходите към терминала
Предвидено е изграждане на ново улично осветление на пътния надлез на км. 3+485 в района на избраната площадка на терминала, както и на цялата нова улица за интермодалния терминал.
Отопление на стрелки
На всяка от стрелките се монтират комплект пръчковидни нагреватели, чиито брой зависи от типа и дължината на ж.п. стрелката. Системата ще бъде с автоматично включване на подгряването.
Пътна инфраструктура
В ситуационно отношение външната пътна връзка за нуждите на ИМТ се развива като продължение на съществуващата улица „Индустриален парк“, като трасето преминава в крива с радиус 55 м. и продължава успоредно северно на жп линията до площадката на ИМТ.
Новопроектираният участък до площадката на ИМТ е с дължина около 450 м. и габарит:
- Пътно платно с четири ленти за движение – 2х2х3,50 м = 14,00 м.
- Тротоар - 2х3,00 = 6,00 м.
Административно - обслужваща зона на терминала
При изграждането на ИМТ са предвидени следните технически зони, подобекти и сгради:
Външни паркинги за камиони и леки автомобили подсигуряващи 10 бр. паркоместа за паркиране на камиони и 10 бр. за леки автомобили, като 2 от тях са за инвалиди.
Вътрешен паркинг - е предвиден с 7 паркоместа само за служебни автомобили. 
Административно обслужваща сграда и портал оформят главния вход към терминала. Приемно–контролният портал е изцяло под козирка с 5 пропускателни пътни платна, от които 3 от тях са за контейнерни превози (2 входящи и 1 изходящо и 2 служебно/аварийни платна). Порталът съдържа четири контролни будки. Всяка една ще бъде самостоятелно климатизирана и оборудвана с компютър, принтер и контролни уреди за достъп до и през портала и техника за видео наблюдение. 
Административната сграда е двуетажна. На първо ниво е разделена на функционални зони – свободен достъп под козирката на навеса откъм страната на входния портал за административния персонал и превозвачите; приемно фоайе с контролиран достъп до служебните помещения; стълби и асансьор за хора с увреждания. Предвижда се помещения за отдих, битови помещения, санитарни възли с тоалетни и душове, с гардеробчета за облекло и помещения за хранене и почивка.  На второто административно ниво са: заседателна зала, директорски кабинет, офис помещения за ползване  от спедиторски фирми и кухненски бокс.
В сградата ще бъдат осигурени отопление, климатизация и вентилация на всички помещения, вътрешни електро, ВиК инсталации, структурно – кабелна система и пожароизвестяване.
Сградата е със застроена площ 307,50 м2 и разгъната застроена площ 615,00 м2.
В даденият проект е предвидено изграждане на административно обслужващата сграда и портала, но тяхното вътрешно обзавеждане е ангажимент на бъдещия Оператор/Концесионер на терминала.
Митнически пункт е предназначен за извършване проверки и контрол на пристигащите и заминаващи контейнери, намиращ се на площадка, със самостоятелен вход и ограда. Сградата е едноетажна, с навес над външна рампа за проверка на натоварени контейнери. В затворената част на сградата са разположени проходна част с рампа за проверка на контейнери, склад за задържани стоки и помещение за рентгенов апарат – към двете рампи и офис за персонал. Предвиден е за обслужване на два контейнера, като единият е разположен вътре в сградата, а другият е външно, изцяло под навес.
Застроена площ на сградата:  469,00 м2.
Площадка за поддръжка и ремонт на механичните средства е  самостоятелен пункт, който разполага със сграда за поддръжка и ремонт на мобилната техника, автомивка и колонка за зареждане на гориво. Застроена площ на сградата е 602,00 м2. 
На площадката в съседство на сградата се предвижда изграждане на навеси за зареждане с гориво и автомивка за обслужване на мобилната техника на терминала. В обхвата на проекта ще бъдат изградени само навесните конструкции, а самото оборудване ще бъде задължение на бъдещия Оператор/ Концесионер на терминала и няма да се финансира по настоящия проект.
Пунктът за зареждане с гориво ще бъде с малък капацитет, състояща се първоначално от цистерна за обслужване на мобилната техника на терминала и ще се използва само за ведомствени нужди. Няма да се предлага гориво за търговски цели и на лица извън ИМТ. 
Автомивката е предназначена за поддържане на чистотата на стакерите и при необходимост за вътрешно и външно измиване на замърсени ТЕУ. За отпадъчните води е предвиден каломаслоуловител. 
Пункт за ремонт на контейнери намиращ се в непосредствена близост до площадката за поддръжка и ремонт на механичните средства. Предназначен е за поддръжка и ремонт на контейнери. 
Автомобилен кантар за нуждите на терминала е предвиден при необходимост за притегляне теглото на камионите. В обхвата на проекта ще бъде определено мястото за позициониране на кантара, а неговата доставка и монтаж е ангажимент на Оператора на терминала. 
Площадка за хладилни контейнери в проектната разработка е предвидена специална зона за хладилни и отоплени контейнери. За обслужването и обработването им, е необходим генератор, който се задвижва със собствено електрозахранване. Закупуването и монтажа на генератора ще бъде ангажимент на Оператора/Концесионер на терминала.
Товаро–разтоварна площадка - зоната, където се извършват товаро-разтоварните дейности. Общата широчината е 68 м., разделена на три зони: (първите 2 зони по 26 м. са товаро–разтоварни, а третата зона от 16 м. е предназначена за складиране на контейнери).
Служебна сграда към ПОП е предназначена за обслужващия персонал на гарата (помещение на дежурния ръководител, главно ел. табло, санитарно-битови помещения, релейно помещение, акумулаторно, телекомуникации, помещение на механици).
Разделен пост „Дунав“ е съществуваща сграда от бившата гара Русе изток разпределителна, която ще бъде използвана за нуждите на железопътния транспорт на интермодалния терминал. В обхвата на проекта се предвижда основен ремонт на сградата. Ще бъде подменено съществуващото оборудване, с ново, компютърно. Помещенията, в които ще бъде разположено новото оборудване, ще бъдат климатизирани. 
Сградата на РП „Дунав“ е със застроена площ  62,50 м2  и разгъната застроена площ 199,50 м2.
Ограждане на терминала - за увеличаване на сигурността в терминала е предвидено той да бъде изцяло ограден, съчетано с контрол на достъпа и наблюдаване чрез видео и инфрачервени камери.
Канализацията на ИМТ, включваща площадковата канализация, пречиствателните съоръжения за битов-отпадъчни и технологично-отпадъчни води, ще се зауства в канал на територията на Русенски индустриален парк /РИП/.  
Цялата инвестиция е насочена към създаване на максимално добри условия за претоварни операции на ТЕУ от автомобилен на железопътен транспорт и обратно. Общият капацитет на площадката за една смяна е 119 бр. ТЕУ.
Основните елементи на ИМТ са предмет на ново строителство.
Строителството на всеки един от елементите на ИМТ ще се извърши в съответствие с разработен  Технически  проект от изпълнител на пълен инженеринг (допълнен с работни чертежи и детайли, разработени в периода на строителство), съгласно Наредба 4 за обхвата и съдържанието на инвестиционните проекти. В процеса на проектиране са включени и  съпътстващи проучвания: геоложки, хидрогеоложки, хидроложки, геодезически и др.
Основните елементи на ИМТ по окрупнени показатели и по количествено-стойностна сметка от приет Идеен проект са:
1.	Територия – 124 000 м2 с приблизителни размери - дължина 1960 м. и широчина 150 м;
2.	Зона на интермодален терминал – 68 000 м2;
3.	Площадки за контейнери - 15 120 м2;
4.	Обща площ на пътните настилки 66 195 м2; 
5.	Обща дължина на железен път – 6 688 м; 
6.	Сгради: Изграждане на нови сгради и навеси - приемно отправен портал с КПП (РЗП 640 м2), административна сграда (РЗП 615 м2), трафопост (1 бр.), митнически пункт (РЗП 469 м2), служебна сграда към ПОП (РЗП 248 м2), битова сграда (РЗП 130 м2), навес за гариране (РЗП 460 м2), техническа сграда за механичните средства (РЗП 602 м2), служебна сграда за ремонт на контейнери (РЗП 16.40 м2), автомивка и пункт за зареждане на мобилни кранове (РЗП 120 м2), автомобилен кантар (РЗП 15 м2) и рехабилитация на разделен пост „Дунав „(РЗП 199,50 м2);
7.	Коловоз за товаро-разтоварни операции в ИМТ с полезна дължина 520 м; 
8.	Приемно-отправни коловоза 3 бр. с полезна дължина по 750 м;
9.	Контактна мрежа – 7 867 м;
10.       Трансформаторни постове 27,50/0, 23kV  - 4 бр.
11.	Пътна връзка –участък с дължина около 450 м и габарит: пътно платно с четири ленти за движение 14  м и тротоар 6 м;
12.	Водопровод – 100 м;
13.	Електрозахранване - комплектен трансформаторен пост (КТП) – 1 бр.
14.	Канализация – 2 500 м;
15.	Каломаслоуловител – 4 бр.

	3. Бенефициент

	Държавно предприятие „Национална Компания „Железопътна инфраструктура“ 

	4. Времеви график за изпълнение на проекта, вкл. дейности, етапи[footnoteRef:3] [3:  Графикът ще е релевантен за определянето на междинни цели в рамките на Плана за възстановяване и устойчивост и има пряко отношение към освобождаване на траншове от финансовата подкрепа по линия на Фонда за възстановяване и устойчивост.] 
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	4.1. Кога най-рано може да започне изпълнението на проекта след неговото одобрение?

	02.2022 г.

	5. Индикативен финансов ресурс по дейности, вкл. източници на финансиране (ДБ, европейско финансиране, частно финансиране, МФИ)

	Индикативни стойности: 51 949 433 лв. без ДДС, от които 44 157 018 лв от МВУ и 7 792 415 лв от Държавен Бюджет на Р. България.

Източници на финансиране: ЕС – 85 %, съгласно правилата на ИВУ и НПВУ и 15 % от Държавния Бюджет на Р. България.
Забележка: Разходите за Изграждане/рехабилитация на инфраструктура и за физически капитал са за сметка на МВУ, а разходите за планиране и проектиране и за труд са за сметка на ДБ на Р.България.






	5.1. Разпределете индикативно финансовия ресурс, според типа разход:

	· Планиране и проектиране – 3 %
· Изграждане/рехабилитация на инфраструктура (СМР) - 55%
· Физически капитал (закупване на машини и съоръжения) - 30%
· Човешки капитал (повишаване на умения, преквалификация…) – 0 %
· Труд (разходи за трудови възнаграждения, консултантски услуги …) - 12%
· Технология (разходи за придобиване на НМДА – патенти, софтуер…) – 0 %


	6. Индикатори

	6.1. Индикатор/и за резултат

	Брой обявени тръжни процедури

	· Междинна стойност – 2 [II-ро шестмесечие на 2022 година]; 
· Междинна стойност – 2 [I-во шестмесечие на 2023 година]; 
· Крайна стойност - 4 [2023 година]

	Брой сключени договори с избрани изпълнители след проведени ОП

	· Междинна стойност – 2 [I-во шестмесечие на 2023 година]; 
· Междинна стойност – 2 [II-ро шестмесечие на 2023 година]; 
· Крайна стойност - 4 [2023 година]

	Брой издадени разрешения за строеж

	· Междинна стойност – 1 [II-ро шестмесечие на 2023 година];
· Крайна стойност - 1 [2024 година]

	Брой обекти със завършени СМР

	· Междинна стойност – 1 [II-ро шестмесечие на 2025 година]; 
· Крайна стойност - 1 [2025 година]

	Изграден интермодален терминал

	· Крайна стойност - 1 [ІI-ро шестмесечие на 2025 година]

	6.2. Индикатор/и за ефект

	 
1) Брой обработени Транспортни еквивалентни единици – ТЕУ – към 12/2027 г. – 20 000 TEU.
2) Подобряване на екологичната обстановка - намаляване на шум и замърсяване, чрез пренасочване на товари от автомобилния към железопътния транспорт;
3) Намаляване на трафика по пътищата и ПТП от пренасочване на движението на товари; 
4) Повишаване стандарта на живот;
5) Създаване на нови работни места.

	7. Изисква ли реализацията на проекта провеждане на процедура по ЗОП?

	Да.

Необходимо е провеждане на процедури по ЗОП за изпълнение на следното: 
- Техническо проектиране, строителство и упражняване на авторски надзор;
- Оценка на съответствието със основните изисквания към строежите, упражняване на строителен надзор по ЗУТ и управление на договора за строителство по проекта;
- Оценка на съответствието с изискванията за оперативна съвместимост на проекта;
- Независима оценка на пригодността на прилагане на процедурата за управление на риска.

Дейност „Техническа помощ“ включва управление, което ще се осъществи от екип на Бенефициента. При необходимост ще се използва външна експертиза – консултантски услуги и/или експерти, които ще бъдат наемани съгласно изискванията на българското законодателство (чрез възлагане и/или  граждански договори).

	7.1. Ако се изисква процедура по ЗОП, каква част от дейностите и финансовият ресурс ще бъдат предмет на обществената поръчка?

	Около 94 % от дейностите ще бъдат предмет на възлагане чрез обществена поръчка.

	7.2. Ако се изисква процедура по ЗОП, какъв е индикативният график за изпълнението ѝ?

	Старт на процедурите по ЗОП: 08.2022 г.


	8. Демаркация и допълняемост Може да се идентифицират демаркация и допълняемост, които са описани в подточки 8.1 и 8.2.

	8.1. Ако са изпълнявани сходни проекти (независимо от източника им на финансиране), опишете как този проект надгражда/допълва постигнатото с предходните проекти.

	Други предходни проекти, които имат връзка с настоящото предложение са:
- Развитие на жп възел Русе;
- Изграждане на ERTMS, ниво 2 по жп линия Русе -Каспичан (Друг проект, финансиран от МВУ);
- Подготовка и изпълнение на проект за изграждане на ИМТ София.;
- Рехабилитация и възстановяване на проектните скорости на жп линия Русе – Каспичан (собствено финансиране от бюджета на ДП „НКЖИ“).


Описаните в настоящия проект дейности и предвидените разходи не са финансирани по други проекти от Европейския съюз и/или националния бюджет/други донорски програми и не са предвидени за финансиране в бъдеще. 
При подготовката на проекта е извършена оценката съгласно принципа за „ненанасяне на значителни вреди“ (в съответствие с Технически насоки за прилагането на принципа за „ненанасяне на значителни вреди“ съгласно Регламента за Механизма за възстановяване и устойчивост).
 
През периода на действие на Оперативна програма „Транспорт“ 2007-2013 г. беше реализиран проект под формата на Публично-частно партньорство, в който с помощта на програмата се реализира проект „Изграждане на интермодален терминал в Южен централен район на планиране в България – Пловдив“. Със средства от Европейските фондове (ЕФРР) и държавния бюджет беше изградена базовата и довеждащите инфраструктури до интермодалния терминал. 
Тъй като НКЖИ по закон не може да извършва търговска дейност и да оперира върху железопътната инфраструктура се приложи Публично-частно партньорство. След проведена процедура по Закона за концесиите с Решение № 465/21.08.2017 г. обектът беше даден на концесия. В задълженията на концесионера са извършването на инвестиции в машини и оборудване за извършване на дейност, доокомплектоване, както и поддържане на високо ниво на предлаганите услуги. В момента ИМТ Пловдив работи близо до максималния си първоначален капацитет, повече от 4 пъти (400 %) от предвиждания в индикативния график на потенциалния капацитет на фаза прединвестиционни проучвания. Концесионерът/Операторът преждевременно извърши разширение на терминала с изграждане на допълнителен товаро-разтоварен коловоз и двойно увеличение на капацитета на терминала. В момента текат процедури по строителството на още два товаро-разтоварни коловози, разширение на товарната площадка и зоните за складиране. 

	8.2. Ако по линия на програмите от Споразумението за партньорство, централно управляваните инструменти на ЕС или Фонда за справедлив преход са предвидени за изпълнение сходни проекти, очертайте демаркацията с настоящия проект.

	По линия на Споразумението за партньорство и Механизма за свързване на Европа – 2 се очаква да бъдат финансирани различни железопътни проекти, които в своята цялост ще допринесат за развитие на железопътната инфраструктура и внедряване на интелигентните транспортни системи по протежение на Трансевропейската транспортна мрежа - основна и широкообхватна, както и по Коридор ОИС.
Проектът е разположен по основната TEN-T мрежа (община Русе), което прави връзка с проектите от СП и МСЕ-2, като се очаква да имат съществен принос за общото подобряване на железопътния сектор и същевременно изпълнението им е ясно разграничено и отделено от финансирането по горепосочените програми.
Описаните в настоящия проект дейности и предвидените разходи не са планирани  за финансиране в бъдеще по други проекти от Европейския съюз и/или националния бюджет/други донорски програми. 
За този проект не е предвидено допълване и евентуално съфинансиране с други фондове на ЕС.
Участие на частни фирми е предвидено при изпълнение на договорите за реализация на проектите, като същите ще бъдат избрани чрез провеждане на открити обществени поръчки.

	9. Проектът допринася ли пряко за изпълнение на някоя от Специфичните препоръки на Съвета, отправени към България в рамките на Европейския семестър в периода 2017-2020 г.? Моля, опишете как.

	В препоръка на Европейския съвет относно Националната програма за реформи на България за 2020 г. и съдържаща становище на Съвета относно конвергентната програма на България за 2020 г. се посочва, че покритието и качеството на транспортната инфраструктура в България остават под средното ниво за ЕС, а трансевропейската транспортна мрежа все още не е завършена. Мрежата от мултимодални платформи, някои железопътни и пътни участъци, както и европейските системи за управление на железопътния трафик и интелигентните транспортни системи все още не са достатъчно развити. Отправена е препоръка за съсредоточаване на инвестициите в областта на зеления и цифровия преход, по-специално в областта на чистото и ефективно производство и използване на енергията и ресурсите, екологичната инфраструктура и устойчивия транспорт, като допринася за постепенната декарбонизация на икономиката. 
Подобни са и констатациите, заключенията и препоръките от предходния доклад на Съвета от 2019 г.  
В изпълнение на горните препоръки за преодоляване на констатираните слабости е необходимо да бъдат подкрепени проекти от железопътния сектор, които внедряват екологична инфраструктура и интелигентни транспортни системи. Такъв по своята същност се явява и предложеният проект. Неговото изпълнение ще допринесе за отразяване на препоръките на Европейския съвет към България, насочени към транспорта.

	10. Проектът допринася ли за изпълнението на реформа в даден сектор? Моля, опишете как.

	Проектът ще допринесе за подобряване на безопасността и модернизацията на  железопътния сектор, до реформирането му чрез постигане на оперативна съвместимост съгласно изискванията на ТСОС.

	11. Проектът допринася ли за развитие на някой от аспектите на устойчивото икономическо развитие? Моля, опишете как.

	В последния годишен доклад на ЕК за България за 2020 г. по отношение на транспорта се отчита, че страната ни има ограничен напредък в контекста за устойчивост, защото специално за железопътната инфраструктура са необходими сериозни усилия за избягване сегментирането на модернизирани и немодернизирани участъци. Посочва се, че железопътният транспорт има ограничен принос към общите приходи от транспорта, което поставя под въпрос неговата устойчивост.
Финансирането за развитие на железопътния транспорт и в частност на конкретния проект ще допринесе за повишаване на устойчивостта.  Изпълнението на проекта ще укрепи потенциала за растеж на районите, в който са разположени включените в него отделни обекти. Инвестицията е изцяло в Северна България, която е по-слабо развитата част на страната и за която има препоръки за насочване на инвестициите, с цел да се ускори регионалния икономически растеж. Същевременно, по направлението Свиленград/Турска граница – Симеоновград – Нова Загора – Карнобат – Синдел – Каспичан – Русе се наблюдава превоз на значително количество товари както от железопътния, така и от автомобилния транспорт. Настоящият проект ще спомогне по-голяма част от товарния трафик да се превозват чрез железница, за сметка на автомобилния транспорт.
Ще бъде подобрено качеството на инфраструктурата от гледна точка на нейната безопасност, сигурност, ефикасност, устойчивост на климатични условия, както и качеството на услугите и непрекъснатостта на транспортните потоци. Въвеждането и разгръщането на телематичните приложения, както и насърчаване разработването на иновативни технологии ще имат пряко въздействие върху устойчивото икономическо развитие. 
Също така, ще бъдат създадени нови работни места в процеса на изпълнението на проекта. 
Предвидените дейности няма да имат значително отрицателно въздействие върху компонентите и факторите на околната среда, нито ще предизвикат увреждане на местообитания на видове в защитените зони от европейската мрежа Натура 2000. Не се очакват емисии на парникови газове в атмосферния въздух, тъй като дейностите не са свързани с генерирането на такива. 
Всичко това ще има пряко въздействие и принос към зеления преход на Европа.

	12. Проектът допринася ли за изпълнението на целите на Националната програма за развитие БЪЛГАРИЯ 2030? Моля, опишете как.

	Проектът има пряка връзка с целите на НПР България 2030 и неговото изпълнение е в съответствие с Приоритет П7 – „Транспортна свързаност“, 7.1 „Железопътен транспорт“ и Област на въздействие 7.1а – „Управление на железопътния сектор“ и 7.1б – „Железопътна инфраструктура“, както и за 7.4 „Комбиниран транспорт“, 7.4б „Товарни терминали“ и постигане на целта от 5 млн.т. комбинирани товари към 2030 г.  Там е записано, че железопътният транспорт ще остане приоритетна област в транспортната политика, като секторът ще се развива и управлява по начин, който да му позволи да се конкурира ефективно на транспортния пазар, като осигурява качествени пътнически и товарни превози за клиентите, да инвестира разумно и поддържа необходимите активи в добро състояние и да се издържа финансово с приемливо ниво на подпомагане от държавата. Ще продължат усилията за изграждане на Трансевропейската железопътна мрежа на територията на страната. Това ще допринесе за подобряване на екологичните показатели на транспортната система и създаването на алтернатива на автомобилния транспорт вкл. и за периоди на икономически кризи. Ще продължат усилията за подобряване на качеството на железопътните линии в страната. Изпълнението на предложения проект ще има принос към постигане на горепосочените цели и приоритети на НПР БГ2030.

	13. Проектът допринася ли за изпълнението на целите и приоритетите, определени в Интегрирания национален план „Енергетика и климат“? Ако отговорът е „да“, моля, опишете как.

	В раздел Измерение „Енергийна ефективност“ на ИНПЕК е посочено, че планираните политики, мерки и програми за постигане на индикативните национални цели за енергийна ефективност за 2030 г., както и на другите цели за насърчаване на енергийната ефективност в сектор Транспорт изискват усилията да бъдат насочени към разгръщане на електрическата мобилност, развитието и стимулиране използването на обществения електрически транспорт, както и към ускоряване интеграцията на съвременни технологии в иновативния железопътен сектор. 
В допълнение, основните цели на политиката за намаляване на емисиите на парникови газове в сектор Транспорт са намаляване на товарите, предназначени за превоз с моторни превозни средства на разстояние повече от 300 км, като се пренасочат към по-екологосъобразни видове транспорт, например железопътния транспорт, в съответствие с Третия национален план за действие по изменението на климата 2013-2020 г. (продължен до 2030 г.).
Основните мерки, чрез които България се стреми да подобри енергийната ефективност в сектора, включва увеличаване дела на обществения електрически транспорт чрез подобряване на железопътната инфраструктура.
Терминалите, като част от железопътната инфраструктура, не генерират замърсяване в околната среда и спомагат за намалението на емисиите на парникови газове, като с по-добра достъпност и комфорт спомагат за трансфера на товари от автомобилния транспорт към модернизираната и реконструирана железопътна мрежа.
Проектът е свързан с политиките и мерки за изпълнение на целите на Регламент 2018/842 за задължителните годишни намаления на емисиите на парникови газове за държавите членки през периода 2021—2030 г., допринасящи за действията в областта на климата в изпълнение на задълженията, поети по Парижкото споразумение, и за изменение на Регламент 525/2013, определящ национални цели за секторите извън СТЕ (сграден фонд, селско стопанство, управление на отпадъците и транспорт).
Имайки предвид горепосочените приоритети и мерки в ИНПЕК може да се направи заключението, че предложеният проект ще има принос за тяхното осъществяване в областта на енергийната ефективност на железопътния транспорт.
Декларираме, че нито една от посочените дейности в проектното предложение не нанася значителна вреда на шестте цели, свързани с околната среда и климата, определени в Регламент (ЕС) 2020/852 на Европейския парламент и на Съвета от 18 юни 2020 г. за създаване на рамка за улесняване на устойчивите инвестиции и за изменение на Регламент (ЕС) 2019/2088 („Регламента за таксономията на ЕС“): 
1) смекчаване на изменението на климата; 
2) адаптиране към изменението на климата; 
3) устойчиво използване и опазване на водните и морските ресурси; 
4) преход към кръгова икономика; 
5) предотвратяване и контрол на замърсяването; 
6) опазване и възстановяване на биологичното разнообразие и екосистемите.



DNSH:
	Моля, посочете за кои от екологичните цели по-долу е необходимо мярката да бъде оценена по същество съгласно принципа за ненанасяне на значителни вреди
	Да
	Не
	Обосновка, ако е избраният отговор е „Не“

	Смекчаване на последиците от изменението на климата
	
	х
	Тази инвестиция е допустима за област на намеса 078 в приложението към Регламента за Механизма за възстановяване и устойчивост с коефициент на изменение на климата и за подкрепа на целите в околната среда от 40 %. Изграждането на интермодален терминал на основна TEN-T мрежа в Русе ще допринесе за прехвърляне на товари от автомобилния транспорт към железницата, с което ще се реализира намаление на вредните емисии от парникови газове.
По проекта е проведена процедура по ОВОС, с издадено решение, че не е необходимо ОВОС и че не е необходимо провеждане на процедури по оценка на съвместимост по реда на глава втора от Наредбата за ОС. Поради изтекъл през 2020 г. давностен срок на Решението по ОВОС е необходимо да бъде проведена наново.
Модернизирането на железопътните линии и съпътстващите ги инфраструктурни съоръжения създават по-добри условия за предлагане на транспортни услуги по жп инфраструктура, като така допринасят за пренасочване на товарните и пътническите превози от автомобилния транспорт. Това от своя страна допринася за намаляване на емисиите на парникови газове.

	Адаптиране към изменението на климата
	
	х
	Счита се, че дадена дейност нанася значителна вреда на адаптирането към изменението на климата, ако води до засилено неблагоприятно въздействие за настоящия климат и очаквания бъдещ климат, върху самата дейност или върху хората, природата или активите. 
Настоящият проект за изграждане на ИМТ в Русе върху съществуваща железопътна инфраструктура няма неблагоприятно въздействие за настоящия климат и очаквания бъдещ климат, върху самата дейност или върху хората, природата или активите, защото е отдалечен от жилищни райони, не генерира вредни емисии и използва съществуваща канализационна мрежа за отвеждане на отпадните води към съществуваща ПСОВ. Същевременно, съвременните екологични изисквания при строителство и към новоизградени или рехабилитирани съоръжения са много високи, от гледна точка на енергийна ефективност, отопление, климатизация, ефективно водоползване и др., с което допълнително се ограничава въздействието към изменението на климата.
Мярката е свързана с модернизацията и изграждането на нова железопътна инфраструктура. Жизненият цикъл на активите, които ще се изградят, са над 10 години. В тази връзка на база на извършени към момента анализи на климатичния риск и уязвимостта на железопътната инфраструктура спрямо прогнозирани климатични сценарии и резултатите от проекта PRESETA 2 е установено, че подмерките са стабилни спрямо предвижданията на различните климатични сценарии. Предстоящото изготвяне на инвестиционни проекти ще гарантира прилагането на мерки, гарантиращи прилагането на специфични решения за адаптация. Решенията за адаптиране не оказват неблагоприятно въздействие върху усилията за адаптиране или върху равнището на устойчивост на свързаните с климата физически рискове на други хора, на природата, на активите и на други икономически дейности и ще се в съответствие със Закона за ограничаване на изменението на климата и Националната стратегия за адаптация към изменението на климата.
При подготовката на проекта ще бъдат взети предвид климатичните характеристики на района, включващи вятър, валежи, снежна покривка, температури и др. и ще бъдат отчетени при определяне на техническите параметри на съоръженията, които се залагат в техническите спецификации за изпълнение. Въз основа на това се очаква проектът да бъде устойчив на въздействията, предизвикани от измененията на климата.

	Устойчиво използване и опазване на водните и морските ресурси
	
	х
	Не се очаква въздействие върху водните и морските ресурси. Отпадните води от терминала се заустват в съществуващ канал, който ги отвежда в пречиствателната станция за отпадни води (ПСОВ) на община Русе. Същевременно, за технологичните води са предвидени каломаслоуловители, като след това водите също се заустват в съществуващия канал. С оглед на това, че терминалът ще бъде изграден на терен, който преди е бил развит като индустриална гара, с изградена канализационна инфраструктура, чиито капацитет е съобразен с капацитета на ПСОВ на община Русе, не се очаква ново въздействие върху водните и морските ресурси.
За мярката и включените в нея подмерки ще бъде извършена предвидената процедура по оценка на въздействието върху околната среда при спазване на разпоредбите на Директива 2011/92/ЕС. В оценката ще бъде включена и оценка на въздействието върху водите в съответствие с Директива 2000/60/ЕС. Предвид местоположението и фактът, че в голямата си част мярката ще се реализира на територии с вече изградена железопътна инфраструктура и на база на проведени предварителни проучвания и оценки, е установено, че инвестициите са в съответствие с действащите ПУРБ и ПУРН за териториите.
От информация на БД „Дунавски район”, изх. № 3328/25.05.2015 г., изграждането на ИП попада в следните повърхностни и подземни водни тела, както и зони за тяхната защита: 
1.Повърхностни водни тела
код BG1DJ100R006. Екологичното състояние на водното тяло е умерено, а химичното е добро. Екологична цел: „Предотвратяване влошаването на екологичното състояние и постигане на добро, запазване и подобряване на доброто химично състояние до 2015 г.”.
2.Подземни водни тела
„Порови води в Неогена - район Русе – Силистра” и код BG1G00000N1035. Химично и количествено състояние - добро. Екологична цел: „Запазване на доброто състояние на подземните води”.
„Карстови води в Русенската формация” и код BGlG0000Klb041. Химичното състояние - лошо, а количествено - добро. Екологична цел: „Достигане на доброто състояние на подземните води”.
„Карстови води в Малм-Валанжския басейн" и код BG1G0000J3K051. Химично и количествено състояние - добро. Екологична цел:„Запазване на доброто състояние на подземните води".
3. Зони за защита на водите, съгласно чл. 119а. ал. 1 от Закона за водите (ЗВ) касаещи ИП:
Подземните водни тела:
- код BG1DGW00000N1035, състоянието - добро;
код BG1DGW0000K1B041, състоянието - лошо;
код BG1DGW0000J3K051, състоянието – добро.
За зоните за защита на питейните води целта е: „Намаляване на необходимостта от пречистване на водите преди тяхното използване и осигуряване на проектното количество във водовземните съоръжения до 2015 г.”
Повърхностни водни тела:
код BG1DJ100R006 - нитратно уязвими зони;
код BG1DJ100R006 - води чувствителни към биогенни елементи.
ИП е допустимо от гледна точка на ПУРБ (2010-2015 год.) и Закона за водите
Предвидените дейности не са свързани с водовземане и/или ползване на повърхностен воден обект, поради което не се очакват морфологични изменения върху речните брегове и корита. Изпълнението на мярката не включва нови физични модификации и не оказва влияние, което би влошило тяхното екологично състояние и потенциал. Изпълнението на дейностите няма да доведе до негативни промени в нивата на подземните водни тела.

	Кръгова икономика, включително предотвратяване на образуването на отпадъци и тяхното рециклиране
	х
	
	

	Предотвратяване и контрол на замърсяването на въздуха, водите или земята
	
	х
	[bookmark: _Hlk65145956]Не се очаква реализирането на проекта да доведе до увеличение на емисиите на замърсители във въздуха. Счита се, че дадена дейност нанася значителна вреда на предотвратяването и контрола на замърсяването, ако води до значително увеличаване на емисиите на замърсители във въздуха, водата или земята.
При ИМТ Русе не се предвижда генерирането на замърсители на въздуха. Отпадната вода ще се третира по съществуващата канализационна мрежа до ПСОВ на община Русе. За технологичната вода, генерирана от площадката се предвижда да се монтират каломаслоуловители, който да я пречистват преди да се влее в канализационната мрежа към ПСОВ Русе.
По проекта е проведена процедура по ОВОС, с издадено решение, че не е необходимо ОВОС и че не е необходимо провеждане на процедури по оценка на съвместимост по реда на глава втора от Наредбата за ОС. Поради изтекъл през 2020 г. давностен срок на Решението по ОВОС е необходимо да бъде проведена наново.
Дейностите по проекта имат за цел подобряване на техническото и експлоатационно състояние на железопътната линия и съпътстващата я инфраструктура и изграждане на нови съоръжения, чрез които се създават условия за пренасочването на пътническите и товарни превози към железопътния транспорт, който е с най-нисък процент на емисии на вредни вещества в атмосферния въздух  и на парникови газове в сравнение с останалите видове транспорт.

	Защита и възстановяване на биологичното разнообразие и екосистемите
	
	х
	Счита се, че дадена дейност нанася значителна вреда на опазването и възстановяването на биоразнообразието и екосистемите, ако е в значителна степен в ущърб на доброто състояние и устойчивостта на екосистемите или вреди на състоянието на опазване на местообитанията и видовете, включително тези от интерес за Съюза.
Разположението на ИМТ Русе е върху съществуваща амортизирана жп инфраструктура, собственост на ДП „НКЖИ“. На терена на бъдещия терминал не са установени местообитания и видове, включително такива от интерес за Съюза, които да се засягат. Теренът не попада в територии по НАТУРА 2000. http://natura2000.moew.government.bg/Home/Map
В проекта са предвидени всички необходими дейности, които са необходими по европейското и национолно Законодателство за опазване на екосистемите. Не се очаква въздействие върху биологичното разнообразие и екосистемите. По проекта е проведена процедура по ОВОС, с издадено решение, че не е необходимо ОВОС и че не е необходимо провеждане на процедури по оценка на съвместимост по реда на глава втора от Наредбата за ОС. Поради изтекъл през 2020 г. давностен срок на Решението по ОВОС е необходимо да бъде проведена наново.



Част 2
	Въпроси 
	Не
	Подробна обосновка

	Преход към кръгова икономика, предотвратяване на образуването на отпадъци и тяхното рециклиране: Очаква ли се мярката:
i) да доведе до значително увеличение на образуването, изгарянето или обезвреждането на отпадъци, с изключение на изгарянето на нерециклируеми опасни отпадъци; или
ii) да доведе до значителна неефективност при прякото или непрякото използване на природни ресурси на някой от етапите от жизнения ѝ цикъл, като тази ефективност не е сведена до минимум чрез подходящи мерки; или
i) да причини значителни и дългосрочни вреди на околната среда по отношение на кръговата икономика? 
	Не
	Счита се, че дадена дейност нанася значителна вреда на кръговата икономика, включително предотвратяване на отпадъци и рециклиране, ако води до значителна неефективност при използването на материали или в прякото или непряко използване на природни ресурси, или ако значително увеличава генерирането, изгарянето или изхвърляне на отпадъци, или ако дългосрочното обезвреждане на отпадъци може да причини значителни и дългосрочни щети на околната среда. 
ИМТ Русе е предвиден да се развие изцяло върху съществуваща жп инфраструктура, но изцяло амортизирана – стара индустриална гара, която ще се обнови, включително и железния път. Предвидено е по проект рециклиране на наличната в момента амортизирана инфраструктура и рекултивация. Не се усвояват нови територии, които в момента имат други функции (например – земеделски), което съответства на парадигмата за кръгова икономика, включително предотвратяване на образуването на отпадъци и тяхното рециклиране. Генерираните отпадъци от експлоатацията на терминала ще бъдат с обичайно количество при такава икономическа дейност и ще са съставени предимно от генериран отпадък от работещите/използващите терминала. Не се очаква генерирането на специални или опасни отпадъци.
Не се предвижда изгаряне или обезвреждане на отпадъци и не се предвижда изгаряне на опасни и нерециклируеми отпадъци, тъй като ИМТ Русе не предвижда да генерира такъв тип отпадъци.
Предвижда се по време на строително-монтажните работи да се ограничи генерирането на отпадъци в съответствие с Протокола на ЕС за управление на отпадъците от строителство и разрушаване и като вземат предвид най-добрите налични техники и улесняват повторното използване и висококачественото рециклиране чрез селективно отстраняване на материалите, като се използват наличните системи за сортиране на отпадъците от строителство. Генерираните отпадъци ще се събират разделно и ще се предават за транспортиране и последващо третиране – оползотворяване или обезвреждане, на лицензирани фирми съгласно изискванията на ЗУО.
При ИМТ Русе не се предвижда генерирането на замърсители на въздуха. 
Отпадната вода ще се третира по съществуващата канализационна мрежа до Пречиствателна станция за отпадни води (ПСОВ) на община Русе. За технологичната вода, генерирана от площадката се предвижда да се монтират каломаслоуловители, който да я пречистват преди да се влее в канализационната мрежа към ПСОВ Русе.
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